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INTRODUCCION

Elrio Parana, ha sido testigo de la historia de la ciudad de Parana, en la provincia de Entre Rios,
Argentina. Desde sus aguas inquietas hasta sus orillas cambiantes, el rio ha desempenado un
papel fundamental en la viday el desarrollo de esta urbanizacion alo largo de los siglos. Esta
tesis busca explorary analizar esa relacién perdida entre la ciudad de Paranay el rio Parana,
centrandose en un hito crucial en su historia compartida que es el Puerto Nuevo de Parana.

La ciudad de Parang, capital de la provincia, se erige como un faro de la cultura, la economia vy la
identidad entrerriana. Sus raices historicas se entrelazan con la historia de la navegacion fluvial, el
comercio, la expansion urbanay la evolucion de su paisaje ribereno. La creacion y el desarrollo del
Puerto Nuevo de Parana representan una etapa crucial en esta relacion simbiotica, marcando un
punto de inflexién en su desarrollo econdémico y social.

Este puerto, testigo de esfuerzos colosales y visiones ambiciosas, ha sido un enclave vital parala
regiony un actor fundamental en la conexion entre Paranay el vasto interior que se extiende alo
largo del rio Parana. Sin embargo, su historia es mas que una narracion de muellesy barcazas; es
un relato de adaptacion a los desafios cambiantes de la navegacion fluvial, de la transformacion
del paisaje urbano y de las aspiraciones de una comunidad que mira hacia el futuro sin perder de
vista su herencia.

A traves de un analisis multidisciplinario que abarca la historia, la arquitectura, la economiay la
cultura, esta tesis se sumerge en las aguas de la historia de Paranay su relacion con el rio Paranag,
desentranando los hilos que conectan el pasadoy el presente de esta ciudad riberena. El abjetivo
es ofrecer una comprension completay enriguecedora de como el Puerto Nuevo de Parana ha
moldeado la identidad y el desarrollo de esta ciudad a orillas del rio Parana.

Asi, esta investigacion invita a embarcarse en un viaje historico y contemporaneo par las aguas de
la ciudad de Parana, explorando como su puerto ha sido un vinculo entre su pasado, presentey su
futuro.
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En este capitulo, se llevara a cabo un analisis exhaustivo de la ciudad
de Parana, abordando aspectos urbanaos, histaéricos, culturalesy
sociales. Este analisis permitira comprender mejor la identidad de la

ciudady su relevancia con el rio.
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01 CIUDAD DE PARANA

Situada enlaregion este de Argentina, a orillas del rio Parana, la ciudad se distingue por su paisaje
de suaves barrancas vy valles. Como capital de la provincia de Entre Rios, Parana actua como un
nucleo politico y administrativo crucial en la region. Desde su fundacion en el ano 1730, la ciudad ha
experimentadouncrecimientoydesarrollo continuos, engranmedidainfluenciados porsuestratégica
ubicacion fluvial.

El rio Parana, mas que darle nombre a la ciudad, ha sido una fuente vital de recursos naturales'y
un medio fundamental de transporte y comercio, configurando la identidad y el modo de vida de sus
habitantes. Este rio no solo ha conferido a la ciudad su identidad y ha enriquecido su biodiversidad,
sino que tambien hamodulado su crecimientoy hasidoun pilarhistorico para su desarrollo economico
y cultural.

A lo largo de los siglos, la relacidn entre Parana y su rio ha sido modelada por varios factores,
incluyendo cambios socioeconomicos, transformaciones urbanas y la evolucion de las actividades
portuarias. En este contexto, el puerto de Parana ha desempenado un papel clave, vinculando a la
ciudad con mercados nacionales e internacionales. Sin embargo, con el tiempo, este lazo especial
entre la ciudad y el rio parece haberse desgastado. La conexion, que alguna vez fue central en la vida
cotidiana y cultural de la ciudad, ha quedado en el olvido para muchos, resaltando la necesidad de
reflexionar sobre cOmo se puede revitalizar esta relacion vital.
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01 PARANA SIGLO XVIII

EnelsigloXVI, laciudad de Parana, inicialmente llamada Baxada, se desarrollé cuando pobladoresde
Santa Fe se asentaron enla orilla opuesta del rio Parana, conformando una comunidad de espanoles,
soldados santafesinosy pueblosoriginarios. Laeleccion de Baxada se debiaasu ubicacidn estrategica
a orillas del rio, que prometia pesca, comercio y comunicacion fluvial. Las barrancas ofrecian
proteccion natural contra inundaciones y las tierras fertiles favorecian la agricultura y ganaderia,
elementos esenciales para el sustento comunitario.

Un factor determinante en la consolidacion de la ciudad fue la relacion pacifica con los pueblos
originarios, que propicié un intercambio cultural enriquecedory fortalecio la diversidad comunitaria.
Baxada, en su posicion privilegiaday rica enrecursos, fue cimentando su crecimiento, evolucionando
alolargo delos anos para convertirse en la actual ciudad de Parana, manteniendo siempre un vinculo
estrecho e inseparable con el rio.
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PARANA SIGLO XIX

Conelpasodeltiempo, el caserioinicial de Baxadaascendio hastalasbarrancas, corazén de laactual
urbanizacién de Parana. El desarrollo urbano se desplego principalmente entre tres colinas bajas, que
hoy conocemaos como Plaza Alvear, Plaza Primero de Mayo y Plaza Sanz Pena. Esta ubicacidn no solo
ofrecia una posicion dominante para la defensa sino que también presentaba condiciones climaticas
mas favorables.

El diseno urbano de este asentamiento fue planificado, adoptando una estructura en damero
centradaentornoalaplazaprincipal, Plaza Primero de Mayo. Para 1836, la ciudad habia experimentado
un notable crecimiento, extendiéndose hasta sus limites naturales, delineados por tajamares y
lagunas. La plaza estaba circundada por numerosas casas bajas de buena construccion, cuya calidad
disminuia a medida que se alejaban del centro.

En este contexto, se inauguro una calle vital, la Alameda de la Federacion, que conectaba la Plaza
Alvearconelpuerto,denominado PuertoViejo,integrandoasielcentroconelembarcaderoyfacilitando
la comunicacion entre la zona residencial, comercial y civica con el sector productivo portuario.

Asentado sobre la meseta al este del Arroyo Antonico y separado de las barrancas, el poblado
comenzo a diferenciarse en dos sectores distintos: por un lado, el centro o casco urbano, con un
caracter predominantementeresidencial, comercialy civico;y porotro, el sector productivo portuario.
Este desarrollo dual evidenciaba desde temprano la coexistencia e interdependencia entre la vida
cotidiana de la ciudad y la actividad econémica vinculada al rio.
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PUERTO VIEJO (1822)

El Puerto Viejo de Parang, habilitado en 1822, se erigia como el elemento vital que conectaba
el naciente poblado con el rio, y a través de el, con la ciudad de Santa Fé. Este puerto se ubicaba
estrategicamente entre la amplia desembocadura del Arroyo Antonico y las elevadas barrancas
que formaban su cauce, ofreciendo un refugio sequro para los barcos ante condiciones climaticas
adversas. En sus alrededores, se desarrolld un barrio caracteristico, habitado principalmente por
personas vinculadas a la actividad naviera.

Eliry venir de barcos traia consigo una diversidad de personas y productos, haciendo del Puerto
Viejo un espacio de interaccidn culturaly comercial. Era un punto de encuentro e intercambio, donde
las actividades diarias se mezclaba con el rio, evidenciando la interconexion entre la ciudad y su
entorno fluvial.

Sin embargo, la prosperidad del Puerto Viejo se vio amenazada por su severo embancamiento, es
decir, laobstruccion del canal de acceso por bancos de arena. Esta situacion se agravo con el tiempo,
especialmente a medida que la navegacion comercial evolucionaba y requeria embarcaciones de
mayor calado, desafiando la naturaleza sedimentaria del rio Parana. Los barcos se veian obligados a
anclar a considerable distancia de la costa, recurriendo a embarcaciones menores para el traslado de
pasajerosy mercancias.

Los ultimos intentos por revitalizar el puerto mediante el dragado del canal de acceso se vieron
frustrados por la gran inundacion de 1905. Frente a los crecientes desafios, y con la necesidad de
adaptarse a las demandas del comercio moderno, se tomo la decision de cesar las actividades en el

Puerto Viejoy buscar una nueva ubicacion. Este cambio marco el fin de una era, pero tambien reflejo
la resiliente adaptacion de Parana a los desafios, manteniendo viva su relacion histérica con el rio.
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01 FERROCARRIL (1887)

En 1887, con la inauguracion de los primeros tramos del Ferrocarril Central Entrerriano, se marco
un hito en la historia de Parana. Este tren, que conectaria la capital provincial con Concepcion del
Uruguay en el oriente entrerriano, era propiedad del Estado de Entre Riosy contaba con un ramal que
lo vinculaba a un muelle situado en el paraje de Bajada Grande, el cual constituia el punto cero de sus
vias.

Este desarrallo ferroviario no solo significo un avance en la conectividad interna de la provincia,
sino que también fortalecio el vinculo de Parana con el rio, al integrar el transporte ferroviario con
el fluvial en Bajada Grande. De esta manera, se consolidaba un nodo de intercambio comercial y de
pasajeros, reflejando la importancia estratégica de la ciudad y su puerto enla region.

Sin embargo, en 1892, Argentina se vio sumida en una profunda crisis econémica que tuvo
repercusiones en la infraestructura de la region. En este contexto, el Ferrocarril Central Entrerriano
fue vendido a la empresa inglesa The Entre Rios Railway Company Limited, y el muelle en Bajada
Grande fue incluido en esta transaccion.

Este cambio de propiedad marcé unanueva etapaenlahistoriadelaconexiénferroviariay portuaria
de Parana, abriendo nuevas posibilidadesy desafios, y continuando con la tradicion de adaptabilidad y
evolucion que caracteriza a la ciudad y su relacion con el rio Parana.
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PUERTO BAJADA GRANDE (1896)

El surgimiento del puerto en Bajada Grande marco un cambio significativo en la historia portuaria
de Parana. Este puerto emergio araiz de los esfuerzos de laempresainglesa que, duena del ferrocarril
desde 1892, reacondiciond el muelle, proporcionandole mayor extensiony calado 0ptimo para operar
como puerto de ultramar. La infraestructura se conectaba a traves de una trama de vias con la
estacion central, contando con un servicio diario de trenes, lo que consolidaba a Parana como un
nexo estrategico en lared de transporte y comercio.

Este puerto no solo se desempend de manera competitiva en relacion a otros de la region,
incrementandolademandademanodeobrayatrayendoadiversasagenciasnavieras, sinoquetambien
opaco el Puerto Viejo. La eficiencia y modernizacion del puerto en Bajada Grande lo posicionaron
como el principal punto de embarque y desembarque de la ciudad, relegando al Puerto Viejo a un
segundo plano.

Sin embargo, este auge fue efimero. En 1905, la creciente del rio Parana afecto severamente al
puerto de Bajada Grande. La gran parte de su infraestructura y mercaderia quedo inundada, lo que
representd un golpe significativo para la actividad portuaria de la ciudad. Este evento ilustra la
constante interaccion y adaptacion de Parana a los caprichos del rio, mostrando como la naturaleza
ha moldeado y condicionado el desarrollo urbano y portuario de la ciudad a lo largo de los anos.
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01 PUERTO NUEVO (1904)

La historia portuaria de Parana dio un nuevo giro con la construccion del Puerto Nuevo. Iniciada en
abril de 1904, la construccion culmind en 1907, momento en que el puerto quedo habilitado al servicio
publico para la carga y descarga de mercaderia, asi como para la entrada y salida de pasajeros. Con
su habilitacién, se clausuro oficialmente el Puerto Viejo de Parana, marcando el fin de una eray el
comienzo de otra.

A diferencia de sus predecesores, el Puerto Nuevo fue un puerto de cabotaje ubicado
estrategicamente sobre el rio Parana, aunque carecia de acceso ferroviario. En sus primeros dias, las
actividades se centraban en una darsena, dada la ausencia de muelles, lo que presentaba un nuevo
conjunto de desafiosy oportunidades para la operacion portuaria.

La construccion del Puerto Nuevo se llevé a cabo en diferentes etapas. La primera seccion
incluyo la creacion de una darsena, muelles de cabotaje a diferentes alturas, un varadero para la
limpiezay reparacion de buques, un muelle de ultramar, un fondeadero, dos depdsitos y el edificio
de la administracion. Esta infraestructura sento las bases para el desarrollo posterior del puerto,
adaptandose alas crecientes demandas de la ciudad y el comercio.

Conlavistapuestaen el futuro, se planearon mas construcciones parala proxima etapa. Entre ellas,
se incluyeronlos edificios de aduana, resguardo, subprefectura, correoy telégrafos. Estos desarrollos
no solo representaban una expansion fisica del puerto, sino que también simbolizaban el crecimiento
y la diversificacion de las actividades portuarias en Parana, reforzando su posicion como un nucleo
estratégico enlaregion.

RRO ARR

22 23



|UAIAROUWECTURA

PARANA SIGLO XX

Durante el siglo XX, la ciudad experimenté un notable proceso de consolidacion e industrializacion.
Este periodo de transformacion y crecimiento economico estuvo marcado por el surgimiento de
diversas fabricas y empresas, que se sumaron al paisaje productivo de la ciudad, anteriormente
definido por el desarrollo de sus puertosy la actividad fluvial.

En este contexto, diversas industrias se instalaron en la ciudad, tales como la Fabrica de Fosforos
en 1905, Fabrica Coceramic en 1934, Fabrica de cemento Portland San Martin en 1938, el Mataderoy
Frigorifico Municipalen 1941,y Aceiteray Oleaginosa de Galizzi en 1950. Estas empresas se erigieron en
puntos estratégicos cercanaos al rio Parana, aprovechando la ventaja logistica que ofrecia la cercania
al agua para el traslado de insumos y productos.

La ubicacion de estas industrias evidenciaba la continuidad de la relacion simbiotica de Parana
consu rio, que habia sido un eje fundamental desde la época del Puerto Viejo, pasando por la creacion
del Puerto de Bajada Grande, hasta la construccion del Puerto Nuevo. La conexidn fluvial seguia
siendo vital parala ciudad, no solo para el comercioy transporte de mercancias, sino también para el
desarrollo industrial.

Las actividades predominantes en este nuevo escenario industrial estaban relacionadas con
la produccion de cemento, ceramicos y actividades frigorificas, destacando la diversificacion
productiva de Parana. Esta diversificacion industrial, sumada a la evolucion portuaria previamente
experimentada, posiciont aParanacomouncentroecondémicoy productivoderelevanciaenlaregion.
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TUNEL 1969

Apartirde ladecadade 1970, Paranaentro enunaerade significativo crecimientoy transformacion,
Impulsada por diversos factores que marcaron su desarrollo urbano y economico. Uno de los hitos
mas importantes de este periodo fue la construccion del Tunel Subfluvial, una monumental obra
Inaugurada en el ano 1969, que representd un cambio trascendental en la conexion de Parana, y por
extension, de toda la provincia de Entre Rios con Santa Fe. Este tunel, al integrar a Parana al sistema
de rutas nacionales, no solo facilito la movilidad entre las dos provincias, sino que también potencio
el intercambio comercial y el flujo de personas, consolidando aun mas a la ciudad como un nodo
estratégico enlaregion.

El tunel subfluvial, al ser un punto de conexién vital, también influyé en la expansion urbana de
Parana. La ciudad experimento un crecimiento significativo, aungue no planificado, hacia la periferia,
Impulsado en parte por diversos planes de vivienda social. Este desarrollo expansivo reflejaba las
dinamicasdecrecimientopoblacionalylanecesidaddeabordardemandashabitacionalesemergentes
en el contexto de una ciudad en constante evolucion.

Este periodo de crecimiento y transformacion en Parana estuvo caracterizado por la confluencia
de avances infraestructurales, como el tunel subfluvial, y cambios urbanisticos, como la expansion
periférica. Estos elementos, en conjunto, reflejaron la adaptacion de la ciudad a nuevas realidades
y desafios, manteniendo siempre su vinculo historico y estrategico con el rio Parana y su entorno
regional.
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01 PARANA ACTUAL

28

En la actualidad, Parana se presenta como una ciudad plenamente consolidada, marcada por una
notable evolucidn desde sus humildes inicios a orillas del rio Parana. Rica en historia y tradiciones,
ha sabido adaptarse a los desafios de cada época, manteniendo un equilibrio entre el respeto por su
patrimonioy la apertura alainnovaciony el progreso.

El puerto, que fue el corazén economico de Parana, lamentablemente ha quedado en desuso y no
logro adaptarse a las necesidades contemporaneas. A pesar de esto, el rio sigue siendo vital para la
ciudad, no solo como via de comunicacion y transporte, sino tambien como fuente de recreaciony
belleza natural.

El desarrollo econdmico e industrial que caracterizo a Parana en el siglo XX ha dejado un legado
duradero. Aungue algunas de las industrias historicas han cerrado sus puertas, la diversificacion
economicahapermitidoalaciudadexplorarnuevasoportunidadesynichosde mercado. Laeducacion
y los servicios se han convertido en sectores clave, atrayendo a estudiantes y profesionales de toda
la region.

La expansidn urbana, iniciada en la década de 1970 con la construccion del Tunel Subfluvial vy
los planes de vivienda social, ha continuado en el siglo XXI. Parana ha extendido sus limites hacia
la periferia, desarrollando nuevos barrios y complejos habitacionales, los cuales se apoyan en sus
principales vias de acceso y transporte.

En este contexto de consolidacién y crecimiento, Parana no ha perdido de vista su compromiso
con la sostenibilidad y el medio ambiente. La armoniosa relacion con el rio Parana y los numerosos
espacios verdes que adornan la ciudad son testimonio de un enfoque urbano que priorizala calidad de
viday el respeto por la naturaleza.

Finalmente, Parana continla siendo un lugar de encuentro y convivencia, donde la calidez de su
genteylariqueza de su cultura contribuyen a la identidad unica de esta ciudad. Con una mirada hacia
el futuro, pero sin olvidar sus raices, Parana sigue escribiendo su historia, adaptandose a los nuevos
tiemposy manteniendo viva la esencia de su patrimonio.
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01 ACCESOS PRINCIPALES

Parana, la capital de la provincia de Entre Rios en Argentina, ha experimentado una notable
transformacion entérminos de accesibilidady conectividad enlos ultimos anos. Actualmente, cuenta
con el tunel subfluvial, unainfraestructura fundamental que lavincula conlavecina provincia de Santa
Fe, y diversasrutas que la conectan con el interior de Entre Rios.

Esta red de comunicaciones ha impulsado el asentamiento de poblacidon en areas estrategicas,
facilitando un acceso mas fluido y eficiente a lo largo del territorio provincial. Un elemento clave en
la organizacion de la ciudad es la circunvalacion, una via que enlaza todas estas rutas y desemboca
en la avenida principal, conocida como Avenida Laurencena. Esta avenida se convierte en la entrada
principal de la ciudad y, a medida que se recorre, ofrece a los visitantes una perspectiva Unica de
Parana. A'lo largo de su recorrido, la Avenida Laurencena bordea la costanera, proporcionando vistas
panoramicas del rio Paranay sus parques principales. Finalmente, culmina en el corazon del centro
de la ciudad.

Este diseno urbano crea unaexperienciavisual atractiva paralas personas que ingresan ala ciudad.
Cada visitante que recorre esta arteria principal tiene la oportunidad de admirar la ciudad desde
una perspectiva unica donde se puede apreciar la relacion del rio y la ciudad. Esta combinacion ha
contribuido a laidentidad de la ciudad de Parana.
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MAYOR POBLACION

Laciudadde Entre Riosforjaunaestrecharelaciénconelriogue se manifiestade maneraimpactante
en su paisaje urbano. A diferencia de muchas otras ciudades que han optado por la construccion
masiva de edificios en altura, Parana ha elegido un enfoque diferente, priorizando la vista al rio y la
armonia con los espacios verdes en su planificacion urbana.

Sibiennoesconocidaportenernumerosos edificios, la ciudad se enorgullece de los pocos edificios
altos que la definen. Estos edificios no solo buscan tener una perspectiva del majestuoso rio, sino que
tambiéen se integran de manera respetuosa con su entorno natural. Esta eleccion consciente subraya
el caracter de Parana como una ‘ciudad que mira al rio”.

Es importante destacar que la mayor poblacidon de la ciudad se encuentra situada en el casco
historico del centro de la ciudad. Esta concentracion de residentes en el corazon historico no solo
preserva el patrimonio arquitectonico de la ciudad, sino que tambiéen enfatiza su identidad como una
poblacion que valora su historiay su relacion con el rio.
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VACIOS DE CIUDAD

Parana presenta un perfil urbano singular que se destaca por su enfoque en la armonia con la
naturaleza y su conexion con el rio. Aunque se caracteriza por una falta de grandes parques en el
interior de la ciudad, su diseno urbano se apoya en una serie de parques principales a lo largo de su
costa, generando un equilibrio entre la urbanizacion, naturalezay el rio.

El contraste entre el entorno urbanoy los parques a lo largo de la costa del rio es una caracteristica
distintiva de Parana. La ciudad se manifiesta como una ‘ciudad dura’, donde los espacios verdes se
concentran principalmente en los Parques Industriales, Urquiza 'y Thompson. Estos parques no solo
sirven como pulmones verdes para la ciudad, sino que tambien actuan como puntos de encuentroy
recreacion para sus habitantes.

Lo notable de Parana es como las calles arboladas se convierten en extensiones de estos parques.
L a vegetacion se despliega a lo largo de las calles que conducen a estos espacios verdes, creando
una continuidad visual y una experiencia natural en el medio de la vida urbana. Este diseno urbano
fomenta una sensacion de armoniay conexion con la naturaleza, incluso en el corazon de la ciudad.

El Parque Industrial, el Parque Urquiza y el Parque Thompson son areas emblematicas que
demuestran esta filosofia de diseno urbano. Cada uno de estos parques ofrece un ambiente unico
y oportunidades para disfrutar diferentes perspectivas del rio. Desde amplios paseos y areas de
recreacion hasta miradores panoramicos que permiten apreciar el paisaje, estos espacios publicos
enriguecen la calidad de vida de los habitantes de Parana.
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SECTOR A ANALIZAR

Eldrea que estamos apunto de analizar es, indiscutiblemente, una de las zonas mas caracteristicas
y emblematicas de la ciudad. En este sector, se hace evidente la existencia de dos nodos urbanos que
se encuentran desconectados por un elemento iconico de la ciudad, dejando de lado precisamente
aquello que histéricamente ha definido su identidad.

Esta area se encuentra ubicada en el corazon de la ciudad y presenta una intrigante paradoja
urbanistica. Dicha zona se ve fragmentada por un elemento urbano que ha generado una desconexion
con el rio, a pesar de que en el pasado, como hemos observado en su historia, solia servir como un
punto de union.

En este analisis, examinaremos en detalle esta division y su evolucion a lo largo del tiempo,
explorandocomohaafectadoestaareaemblematicatanto paraloshabitantescomo paralosvisitantes
de la ciudad. Ademas, vamos a considerar posibles enfoques y soluciones que podrian restaurar la
conexion perdida con el rio Parang, permitiendo que esta zona recupere su papel central como punto
de referencia de la ciudad.
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COSTA PRINCIPAL

En este capitulo, nos adentraremos en un analisis detallado de |a
costa principal de la ciudad. Abordaremos las distintas problematicas
y ventajas que se presentan en este desafio proyectual.
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ENTRE ARROYOS

Uno de los aspectos mas sobresalientes de la ciudad es su costa con relacion con el rio, este sector
costero principal se encuentra dividido por dos importantes arroyos que dividen la costa publica de
costa privada. Estos arroyos son el historico Arroyo Antonico (conocido en tiempos pasados como
Puerto Viejo)y el Arroyo Las Viejas, entre estos conforman el eje central de la costa publica de la
ciudad, enlazando los parques mas emblematicos de la zona.

Cada una de estas dos areas riberenas posee caracteristicas distintivas que enriguecen el entorno
con espacios recreativos y areas verdes para el disfrute de los habitantes y visitantes de Parana.
Ambos sectoresincluyen areas para paseos, deportesal aire libre, actividades culturalesy momentos
de esparcimiento que atienden a todas las edades y preferencias. Los parques principales que se
encuentran alo largo de esta costa,son el historico Parque Urquizay el parque Thompson.
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02 ENTRADA PRINCIPAL

Sin duda, la primera impresion que tienen los visitantes al llegar a una ciudad desempena un papel
crucial en su percepcion general. Dado que el Puerto Nuevo abandonado se encuentra cerca de la
Avenida Laurencena, que es la entrada principal al centro de Parana. Deja una gran oportunidad para
revitalizar y mejorar esta area para crear una impresion mas positiva y acogedora de la ciudad La
restauraciondelPuerto Nuevocomounespacio cultural, turisticoocomercial. Estono solorevitalizaria
la zona, sino que tambiéen podria convertirse en un punto de referencia importante y turistico en si
mismo.

Algunas de las oportunidades de mejorar dicho espacio son:

- Fomentando eventos y actividades donde puede atraer a la comunidad local y visitantes.
Conciertosalairelibre, mercadosdeartesanos yfestivales culturalessonejemplosdeactividades
que pueden generar interés.

« La instalacion de bancos y areas de descanso a lo largo de la costa brinda comodidad a los
peatonesy la oportunidad de disfrutar de las vistas al rio.

- Lacreacion de un centro de informacion turistica en la entrada principal puede proporcionar a
los visitantes recursos e informacion sobre las atraccionesy servicios disponibles en Parana.

LatransformaciondelaAv. LaurencenayelPuerto Nuevoenunaentradamasatractivaydinamicano
solomejorarala primeraimpresion de la ciudad, sino que tambien contribuira al desarrollo economico
y turistico de Parana.
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PARQUE PRINCIPALES

El sector costero de la ciudad alberga dos grandes parques principales, el Parque Urquiza y el
Parque Thompson, cada uno con caracteristicas unicas que ofrecen distintas ventajas a la poblacion.
Sin embargo, estos espacios se ven distanciados por la presencia de un puerto, lo que crea una
separacion fisica que limita la circulacion costera con vista al rio.

ElParque Urquiza, porunlado, se destacaporsuextensaareaverdeysudiseno paisajisticohistorico.
Con sus amplios senderos arbolados, esculturas y monumentos, este parque brinda un entorno
tranquilo y culturalmente enriguecedor para los visitantes. Ademas, su ubicacion en el corazon de la
ciudad lo convierte en un punto de encuentro popular para la comunidad.

En contraste, el Parque Thompson se caracteriza por su acceso directo a la playa publica del rio
Parana. A pesar de su menor tamano en comparacion con el Parque Urquiza, ofrece una experiencia
unica con su playa, areas de picnic, parrillasy espacios para la practica de deportes nauticos.

A pesar de sus diferencias, ambos pargues son activos valiosos para la ciudad. Sin embargo, la
division creada por el puerto plantea desafios en terminos de conectividad y acceso.

PARQUE THOMPSON
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PARQUE THOMPSON

El Parque Thompson es un lugar de recreacion y esparcimiento ubicado a orillas del rio Parana. A
diferencia del Parque Urquiza, este se encuentra en el mismo nivel con acceso directo al balneario.
Aunque es de menaor tamano, se distingue por contar con una extensa playa de arena que bordea el
rio. Ademas, presenta un espacio de circulacion circular que permite a las personas caminar, andar
en bicicleta o disfrutardelavistadel rioy el parque. Dentro de esta area de circulacion, se encuentran
zonas destinadas para picnics y parrillas, lo que permite a las personas disfrutar de comidas al aire
libre con vista al rio. Tambien dispone de zonas de juegos infantiles y deportivos.

Ademas, cuenta con piscinas publicas para el disfrute de los visitantes, especialmente durante los
meses de verano. Este parque, al estar a la misma altura que la playa, ofrece un acceso mas sencillo
al rio y brinda opciones para deportes nauticos como el kayak y el windsurf, asi como areas de voley
playeroy futbol de playa.

Enlasinmediacionesdelbalnearioylolargodelacostanera, esposibleencontrarbaresyrestaurantes
que ofrecen una variada oferta gastronomica.

En ocasiones especiales, el Balneario Thompson se convierte en sede de eventos culturales,
festivales, recitalesy actividades recreativas que atraen tanto ala comunidad local como a visitantes.
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02 BALNEARIO THOMPSON

El Balneario Thompson es la playa publica mas extensa de la ciudad, donde la poblacion disfruta de
sus veranos con vistas al skyline de Parana. Este pintoresco lugar se encuentra conectado al Parque
Thompson, que ofrece una amplia gama de servicios a la sociedad dicho anteriormente.

Lo que distingue a esta playa es su orilla gradualmente inclinada hacia el rio, lo que la hace segura
paraque los habitantes de Parana puedandisfrutar de unbano enelrio sin preocupaciones. Elentorno
natural y las instalaciones recreativas hacen del Balneario Thompson un lugar popular para pasar el
tiempo al aire libre y disfrutar del rio Parana en un ambiente relajado y familiar.
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02 PARQUE URQUIZA
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El Parque Urquiza es un espacio verde mas emblematico de la ciudad. Su historia se remonta al
siglo XIX'y esta estrechamente relacionada con el desarrollo de la ciudad y la visién de los urbanistas
de la época.

Origenes en el Siglo XIX: El Parque Urquiza tiene sus raices en la planificacion urbana de la ciudad
de Parana en la sequnda mitad del siglo XIX. En 1873, el intendente de la ciudad, Estanislac Zeballos,
encargo la creacion de un parque publico en una zona que anteriormente habia sido un campamento
militar. El objetivo era brindar un espacio verde y de recreacién para los habitantes de la ciudad.

La planificaciony el diseno del parque estuvo a cargo del paisajista francés Carlos Thays, quien es
conocido por su trabajo en la planificacion de espacios verdes en Argentina. Thays disend el parque
siguiendo el estilo paisajistico de laépoca, incorporando senderos sinuosos, areas de cesped, jardines
y una gran variedad de especies de arbolesy plantas.

El parque recibid el nombre de “Urquiza” en honor a Justo José de Urquiza, una figura historica
relevante en la politica argentina del siglo XIX. Urquiza fue gobernador de Entre Rios y presidente de
la Confederacion Argentina.
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ZONAS VERDES

ElParque Urquiza de Paranahaevolucionadoalolargo de losanos, convirtiendose enunimportante
punto de encuentro y recreacion para los habitantes de la ciudad. A medida que ha crecido, se han
invertido recursos publicos en su mejora y expansion, lo que ha dado lugar a la incorporacion de
diversas instalaciones y comodidades para el disfrute de la comunidad.

Este espacio verde ha sido objeto de atencion constante en terminos de conservacion vy
mantenimiento, asegurando que se mantenga en excelentes condiciones para el publico. La
restauracion de areas, laincorporacién de monumentosy la creacion de un anfiteatro al aire libre son
ejemplos de cdmo el parque ha evolucionado y se ha adaptado a las necesidades cambiantes de la
comunidad.

El Parque Urquiza también hasido el escenario de numerosos eventos culturales, ferias y festivales
alolargo delosanos, loquelo convierte enun punto de atraccion tanto paraloslocales como paralos
visitantes de laregion. Este parque es mas que un simple espacio verde; es un centro cultural y social
en el corazon de Parana.

Hoy en dia, el Parque Urquiza es reconocido como un patrimonio cultural de la ciudad y desempena
un papel vital en la vida de Parana. Su belleza escénica, su valor histérico y su funcion como area de
esparcimientoy recreacion lo convierten en un lugar apreciado por la comunidad.
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COSTANERA ANTIGUA

LacreaciondelacostaneraenParanaesuntestimoniode laprofundarelacion que loshabitantesde
la ciudad han mantenido alo largo de la historia con el rio Parana. Esta costanera desempeno un papel
fundamental enla conectividad de Parana con el resto del mundo, ya que durante mucho tiempo, el rio
erala unicavia de transporte para cruzar hacia tierras vecinas.

En épocas pasadas, antes de que se construyeran puentes y otras infraestructuras de transporte
terrestre, el rio Parana era cruzado mediante balsas y transportes nauticos. La costanera facilitaba
enormemente este proceso, ya que proporcionaba un acceso ordenadoy conveniente a las orillas del
rio, permitiendo a las personas y mercancias embarcar y desembarcar de manera eficiente.

Ademasdesufuncionenlaconectividad, lacostaneratambienfueunimportantelugarderecreacion
para los habitantes de Parana. A medida que pasaba el tiempo, se convirtio en un espacio donde los
paranaenses podian disfrutar de la belleza del rio y pasar momentos de esparcimiento. Esta funcion
de la costanera potencio aun mas larelacion de la ciudad con el rio.
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BALSA

Las balsas que operaban en el rio entre Parana y Santa Fe fueron un elemento crucial en la
conectividad y el intercambio entre ambas ciudades. Estas balsas eran embarcaciones disenadas
especificamente para transportar personas, vehiculos y mercancias a través del rio. Fueron un
elemento vital en la vida de ambas ciudades, facilitando la conectividad, el comercio y la interaccion
social.

Las balsas tenian la capacidad de cargar una cantidad significativa de vehiculos, incluyendo
automoviles, camiones y carruajes, asi como pasajeros a pie. Esta capacidad permitia el transporte
eficiente de personasy mercancias de un lado del rio al otro.

Ademas de su funcion de transporte, las balsas también desempenaban un papel importante en la
interaccion social y econdmica entre ambas ciudades. Facilitaban el comercio al permitir el traslado
de mercancias, impulsando asila economia local. Tambien eran utilizadas por personas que vivian en
una ciudady trabajaban o tenian actividades en la otra, promoviendo la integracion de la region.

La operacion de las balsas tambien contribuy¢ al desarrollo de la infraestructura fluvial en la
zona. Esto incluia la construccion de muelles y embarcaderos en ambos lados del rio para facilitar el
embarque y desembarque de pasajerosy mercancias.

Ademas de su funcion comercial, las balsas ofrecian a los residentes de ambas ciudades la
oportunidad de disfrutar de momentos de recreacion en la costa opuesta. Los viajes en balsa a traves
del rio también se convirtieron en una actividad turistica en si misma, permitiendo a los visitantes
disfrutar de la belleza del rio Paranay las vistas panoramicas de la region.

ACTUALIDAD

La evolucion de Parana y su costa ha llevado a transformaciones significativas en la antigua
costanera, que ahora se ha adaptado para conectar una variedad de puntos de interés, tanto en el
ambito gastronomico como en el recreativo. Esta costanera no solo enlaza los espacios verdes a lo
largo delacosta, sino que también proporcionaacceso a clubes deportivosy playas publicasy privadas
que se encuentran en sus proximidades, facilitando la circulaciony el acceso a estos lugares.

Una de las caracteristicas distintivas de esta costanera es su circulacion tanto peatonal como
vehicular, lo que permite un acceso mas amplio y versatil. Ademas, el acceso mediante transporte
publico tambien esta disponible, lo que hace que estos lugares sean accesibles para un publico mas
amplioy diverso.

Esta transformacion de la antigua costanera refleja el compromiso de Parana con la mejora de
su infraestructura urbana y la promocion de espacios publicos de calidad para sus residentes y
visitantes. Ademas, muestrala adaptabilidad de la ciudad para satisfacerlas cambiantes necesidades
de movilidad y acceso en el entorno costero.
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02 COSTANERA NUEVA

La Costanera de Parana disenada por el arquitecto Ruben Edgardo Cabrera se erige como una
respuestaalos desafios planteados porlasrecurrentes crecidas del rio Parana, que habian provocado
la desestabilizacion de las barrancas en la zona. EI proyecto se concibio con el objetivo principal
de estabilizar las barrancas y prevenir deslizamientos, abordando asi un problema crucial para la
seqguridady lainfraestructura de la ciudad.

Una de las caracteristicas mas notables de esta costanera es su enfoque inicial en el peaton. A
diferencia de la costanera anterior, se disend exclusivamente para el uso de personas, sin permitir
la circulacion vehicular. Esta decision resalta su compromiso con proporcionar un espacio publico
orientado hacia la experiencia del peatény su interaccion directa con el rio.

El proyecto abarca un tramo de 760 metros con un ancho promedio de 16 metrosy se desarrolla en
diferentes niveles. Para ganar espacio, se utilizd una estructura de hormigon (muelle) y piedra que
resolvid los problemas de deslizamiento de labarrancay consolidé unazona previamente considerada
de alto riesqo.

La Costanera Nueva del Parana no solo ha contribuido a estabilizar la zona riberena y prevenir
deslizamientos, sino que tambien ha fortalecido el vinculo de la comunidad con el rio Parana. Al
enfocarse en el peatdny proporcionar un espacio publico unico en el entorno fluvial de la ciudad, esta
obrahaenriquecidola calidad de vida de los habitantes de Paranay ha consolidado su identidad como
una ciudad que valora su relacion con el rio.
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ANALISIS

La Costanera de Parana se destaca por su conexidn y transicion con la costanera antigua. Esta
caracteristicaagregaunelementodistintivo al proyecto, al permitir que ambos espacios se relacionen
de manera sutil, respetando lo histérico con lo contemporaneo mientras ofrecen una experiencia
unicay renovada alos residentesy visitantes.

Una de las particularidades mas notables es que esta costanera se encuentra a una altura diferente
en comparacion con la antigua. Esta diferencia de alturas crea una conexion mas cercanay directa
conelrio, loque brindaalas personas lasensacion de estar mas cerca delaguay de disfrutar de vistas
panoramicas excepcionales.

La conexion con la costanera antigua se logra a través de un espacio hibrido que combina plazas,
areas de circulacion vertical y zonas verdes distribuidas en planos a diferentes alturas. Esta
dispaosicion permite que los visitantes transiten entre lo antiguo y lo nuevo de manera fluida, creando
una experiencia en la que se puede apreciar la evolucion y transformacién de la ciudad a lo largo del
tiempo.
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02 CORTE URBANO

Laciudad de Parana se destaca por sutopografia elevada, yaque el centro de la ciudad se encuentra
aunaaltitud de aproximadamente 60 metros sobre el nivel delrio Parana. Estaelevacion se caracteriza
por las suaves barrancas que descienden hacia el rio Parana. Estas barrancas albergan espacios
verdes, previamente analizados, y areas publicas de recreacion que complementany enriguecen este
entorno natural, brindando a la comunidad lugares para disfrutar de la belleza del rio y su entorno.

100-250M
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BORDES DE CIUDAD

Es evidente, seqgun el analisis costero, que el espacio recreativo y el espacio verde se ven
interrumpidos por la presencia de un puerto que, en el pasado, tenialafuncion de unir puntosalolargo
de la costa del rio Parana. Sin embargo, en la actualidad, este puerto ha perdido su proposito original
y, en cambio, divide sectores de la ciudad. Esta divisidn tiene un impacto negativo en la calidad del
espacio publicoy en la accesibilidad a las zonas verdes y recreativas.

Lo que antes eraun punto de encuentroy conexion de la ciudad con el rio, hoy se presenta como un
espacio en desuso y en abandono. Esta marginalidad y falta de actividad en el puerto pueden llevar
a un deterioro continuo a medida que pase el tiempo, lo que contribuiria a la sensacion de que este
sector de la ciudad esta siendo dejado de lado.

Es importante considerar estrategias para revitalizar y reutilizar este espacio abandonado de
Mmanera que vuelva a desempenar un papel positivo en la comunidad. La recuperacion del puerto
puede llenar ese vacio potencial y devolverle ala ciudad un lugar activo y significativo enla vida urbana
y ensurelacion con el rio Parana.
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02 PROBLEMATICA

Es interesante observar como la circulacion costera se ve interrumpida por la presencia del Puerto
Nuevo abandonado en las costas del Parana como hemos abordado anteriormente. Esta interrupcion
significativa puede tener un impacto negativo en la experiencia de los peatones y en la conexion con
el rio Parana.

Como resultado de esta interrupcion, los peatones se ven obligados a desviarse de su ruta natural y
regresar a la ciudad para trasladarse de un parque a otro a lo largo de la costanera. Esta desviacion no
solointerrumpe el flujo continuo alolargo de la costa, sino que tambien priva alos peatones de mante-
nerunaconexion visualydirecta conelrio, que esuno delos principales atractivos de lazona. Ademas,
la falta de infraestructura adecuada en lazona de desviacion dificulta aun mas la circulacion peatonal,
lo que puede resultar una dificultad por lo cual las personas lo evitan.

Esimportante destacar que, a pesar de las dificultades actuales, el Puerto Nuevo tiene un gran po-
tencial debido a su proximidad al rio. Este proyecto busca reutilizar esta infraestructura abandonada
pararestablecer esaconexionarmoniosaentre lapoblaciony el rio que ha estado ausente durante mu-
cho tiempo. La revitalizacion o reutilizacion del puerto puede convertirlo en un activo valioso para la
comunidadyenunnuevo punto de referencia en el mapa de la ciudad, enriqueciendo asila vida urbana
ylarelacion de Parana con su rio.
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ESPACIO BASURA - REM KOOLHAAS

La teoria del "'espacio basura” se origind en el libro "Delirious New York” (1978) de Rem Koolhaas,
donde se exploran las peculiaridades y excentricidades de la ciudad de Nueva York. Sin embargo, esta
idea se ha expandido y aplicado a diversas ciudades y contextos urbanos en todo el mundo.

En esencia, Koolhaas sostiene que las ciudades modernas a menudo se desarrollan en torno a una
|0gica de crecimiento y expansion que prioriza la eficiencia y la funcionalidad, pero a menudo pasa
por alto la diversidad y la adaptabilidad. Este enfoque tiende a generar areas urbanas obsoletas o en
desuso a medida que las necesidadesy las funciones de la ciudad evolucionan.

El termino “Terrain Vague,” que Koolhaas utiliza, se traduce como ‘espacio basura’y se refiere a
estos espacios urbanos marginales que se han vuelto no productivos en términos de la planificacion
urbana convencional. Estos lugares pueden incluir antiguas areas industriales en desuso, zonas
portuarias abandonadas, estacionamientos subutilizados o cualqguier area que haya quedado atras
en el desarrollo de la ciudad.

LateoriadeKoolhaasdefiende que estosespaciosnodebensersimplementeignoradosodemolidos,
sino que representan oportunidades para la innovacion y la creatividad en la planificacion urbana.
En lugar de verlos como “basura,” podrian ser vistos como lienzos en blanco donde se pueden crear
nuevas funciones y usos. Esta perspectiva ha llevado a proyectos de regeneracion urbana en todo
el mundo que transforman antiguos almacenes en espacios de arte, almacenes en lofts, y antiquos
muelles en paseos maritimos.

En el caso especifico de Puerto Nuevo, este espacio basura se origind debido a que los terrenos de
los puertos son propiedad del Estado Nacional, lo que dificulta la gestién de la provincia sobre ellos.
En la mayoria de los casos, el traslasdo de juridicciones del estado nacional a la provincia demoran
mucho tiempo, esto provoca una demora en latoma de decisiones sobre el uso futuro de estas areas,
|0 que a su vez puede contribuir a suabandono y obsolescencia en el contexto urbano.

S| LA BASURA ESPACIAL SON LOS DESECHOS HUMANOS QUE ENSU-
CIAN EL UNIVERSO, EL “ESPACIO BASURA" ES EL RESIDUO QUE LA HU-
MANIDAD DEJA SOBRE EL PLANETA.

“VACIO COMO VERDADERO POTENCIAL DE TRANSFORMACION”
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PLAN INTERFAZ

El Plan Interfaz propone una solucion para unir los puntos que actualmente estan desvinculados de
lacostaatravésdeunrecorrido lineal que abarcariadesde el Parque Urquiza, pasando por laCostanera
Antigua y la Costanera Nueva, que desembocaria en el Parque Thompson pasando por medio de
Puerto Sanchezy Puerto Nuevo. Este enfoque busca reconectary revitalizar barrios que han quedado
marginados de la ciudad, como Puerto Sanchezy El Morro, asi también el Puerto.

Una de las principales ventajas de esta propuesta es su capacidad para integrar barrios que, hasta
ahora, han estado separados de la ciudad y han sufrido cierto grado de abandono. Al establecer un
recorrido costero continuo que nunca pierde de vista el rio Parana, se crea una conexion visual y fisica
constante con el entorno fluvial. Esto no solo mejoraria la accesibilidad a la costa, sino que tambien
podria potenciar el desarrollo de areas que antes estaban desaprovechadas.

Lacirculacionfluidade personasalolargo de esterecorrido costero podriatenerunimpacto positivo
envarias areas, incluyendo el turismo, el comercio local y la calidad de vida de los residentes. Ademas,
al reactivar y reutilizar el Puerto Nuevo abandonado, se le daria una nueva vida y se convertiria en un
centro importante en el mapa de la ciudad, contribuyendo al crecimientoy revitalizacion de la zona.
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Puerto Sanchezy el Morro son barrios sobre la costa el rio Parana que
han sido olvidados por la ciudad pero dicho barrios no se olvidan de
Sus origenes como veremaos en este capitulo.
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03 PUERTO SANCHEZ + EL MORRO
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El barrio de Puerto Sanchez, con raices en el siglo XIX, se enclava en la costa del rio Parana y fue
inicialmente un importante centro de actividad portuaria y pesquera. A medida que el transporte
terrestre gano predominio, el area experimentd un declive en terminos de infraestructura, lo que llevo
a sumarginacion en la ciudad. No obstante, Puerto Sanchez conserva su rica tradicion pesqueray su
gastronomia unica, lo que le otorga una identidad especial en la comunidad local.

El proyecto propone revitalizar este barrio a traves de la creacion de un recorrido publico que
conecte el Puerto Nuevo con el Pargue Thompson pasando a travez de Puerto Sanchez. El enfoque
esta en desarrollar una nueva ruta costera de alta calidad que priorice al peatdony un acceso vehicular
reinstringido, promoviendo su integracion progresiva a medida que pasen los anos. Esto incluye la
creacion de espacios publicos de calidad y miradores que aprovechan las vistas al rio Parana, que se
extiendan desde la actual Costanera Nueva hasta la playa publica Thompson.

Estainiciativanosolobuscaconservarlasraicesytradiciones, sinotambién potenciarlasybrindarles
a los residentes y visitantes un entorno mas atractivo y accesible para disfrutar de la belleza del rio
Parana con su gastronomia unica. Ademas, sienta las bases para un potencial desarrollo futuro del
barrio, mejorando su infraestructuray su conexion con el resto de la ciudad.
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03 SITUACION ACTUAL
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En el barrio Puerto Sanchez, se pueden observar una variedad de edificaciones que van desde
regulares hasta irrequlares. Estas edificaciones son de baja altura y cuentan con una planta baja
liberada, principalmente debido al riesgo de inundaciones que enfrentalazona. Dentro de este sector,
es posible identificar dos tipos de edificaciones distintas.

Por un lado, existen las edificaciones duras, que conforman una trama reqular en la calle principal
del barrio y sobre el lado de la barranca. Estas edificaciones son mas sdélidas y consolidadas, a
menudo utilizadas como viviendas permanentes. Por otro lado, en la costa, se encuentran las
edificaciones blandas, que son predominantemente irreqgulares y flexibles en su estructura. Estas
edificaciones blandas suelen ser tinglados o talleres que se utilizan para guardar embarcaciones o0
realizar reparaciones de las mismas. Su diseno flexible permite que se puedan reconfigurar o retirar
facilmente segun sea necesario.

A pesar de la falta de infraestructura formal en Puerto Sanchez, el barrio ha logrado desarrollar
su propia identidad a lo largo del tiempo y es reconocido en la sociedad local por su fuerte tradicion
pesqueray su gastronomia unica.

En cuanto al barrio EI Morro, se caracteriza por tener mas asentamientos irregulares que se ubican
en la cornisa de la barranca. Este barrio carece de infraestructura de circulacion vertical que facilite
el acceso desde la parte baja de la barranca. Al igual que Puerto Sanchez, la principal actividad
economicaen El Morro es la pesca. Los residentes de EI Morro suelen vender sus pescados en Puerto
Sanchezy dejan sus canoas a la deriva en las orillas del rio. Sin embargo, estos pescadores enfrentan
dificultades a la hora de embarcar debido a las varientes crecientes del rio Parana.
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ESPACIO PUBLICO - JAN GEHL

Los libros de Jan Gehl, especialmente “Ciudades para la Gente" y "Nuevos Espacios Urbanos’,
enfatizan la importancia de considerar a las personas en el diseno urbano y la creacion de espacios
publicos de alta calidad.

Gehl argumenta que al disenar ciudades, es esencial centrarse en las personas que las habitan.
Estoimplica comprender como las personas caminan, interactuan y utilizan los espacios urbanos en
suvidadiaria. Enlugar de priorizar eluso de automoviles, Gehl destacala necesidad de crear espacios
publicos atractivos y funcionales, como pargues, plazas, calles peatonales y areas de reunion que
fomenten lainteraccion socialy la actividad al aire libre.

Ademas, Gehl promueve la idea de una movilidad sostenible, especialmente en paises altamente
desarrollados. El defiende que las personas que tienen acceso a un automovil deberfan preferir
medios de transporte mas sostenibles, como el transporte publico, la bicicleta o caminar. Para lograr
esto, es fundamental contar con espacios de circulacion accesibles y de alta calidad, junto con la
infraestructura urbana adecuada. Esto no solo alivia la congestion del trafico, sino gque tambiéen
mejora la calidad del aire y la salud de los ciudadanaos.

Otro aspecto clave de la filosofia de Gehl es la“"escala humana’. Argumenta que las ciudades deben
disenarse a una escala que no este dominada por los automoviles y que evite la creacion de edificios
y espacios inaccesibles o intimidantes para las personas.

Ensinstesis, lasideas de Gehl han tenido un impacto significativo en la planificacion urbana a nivel
global, contribuyendo ala creacion de ciudades masamigables paralas personasy el medio ambiente.
Estas ciudades fomentan la vida al aire libre, la interaccion social y la movilidad sostenible, y se basan
enundiseno que priorizalas necesidadesy comportamientos de las personas. Porlo tanto, al abordar
este proyecto de diseno urbano, es esencial considerar la importancia de los espacios publicosy la
infraestructura, priorizando al peaton vy la bicicleta, y conectando areas marginadas de la ciudad para
enriquecer lavida urbana.
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“ACTUALMENTE, EXISTEN DOS IDEOLOGIAS QUE HAN INFLUENCIADO
NEGATIVAMENTE LA PLANIFICACION URBANA: EL MODERNISMO,
CUANDO EL INTERES DE LAS CIUDADES SE CENTRA EN CREAR
EDIFICIOS INDIVIDUALES DE ARQUITECTOS Y LA INVASION DE
AUTOMOVILES, CUANDO SE CREAN ESPACIOS URBANOS PARA
COCHES Y NO PARA CIUDADANOS.”
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PROPUESTA PROYECTUAL

EL MORRO

Elproyectoincluyeunasolucionde conexidnverticalque buscaresolverlos desafiosdeaccesibilidad
entre los barrios de diferentes alturas. Esta conexidn vertical proporciona espacios con miradores a
medida que asciende o desiende, lo que no solo mejora la movilidad entre estas zonas desvinculadas,
sino que también ofrece oportunidades para disfrutar de vistas panoramicas al rio Parana. Esto crea
una conexion directa desde los barrios hacia el rio, lo que podria contribuir significativamente al
desarrollo futuro de estas areas.

Dentro de la circulacion horizontal, el proyecto prioriza la apertura visual hacia el rio al retirar las
edificaciones blandas que podrian bloguear la vista. Esta decision de diseno tiene el propdésito de
potenciar la zona gastronémica del lugar al proporcionar vistas despejadas al rio. La combinacién de
la oferta gastronémica vy las vistas panoramicas podria convertirse en un atractivo importante para
residentesy visitantes, fomentando el turismoy el comercio local.
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PROPUESTA PROYECTUAL

PUERTO SANCHEZ

La creacion de una guarderia de embarcaciones para los residentes del barrio es un componente
fundamental del proyecto. Estainstalacion proporcionaalos habitantes de EI Morroy Puerto Sanchez
un espacio sequro y accesible para guardar sus embarcaciones, lo que les permite mantener sus
actividades pesquerassinverse afectados porlas crecidas delrio Parana. Ademas de facilitar la pesca,
esta guarderia tambien promueve un mejor acceso al rio para la comunidad local.

El proyecto tambien otorga prioridad a peatones y ciclistas al desarrollar una nueva costanera y
una ciclovia que se conecta conla circulaciony la ciclovia de la Costanera Nueva. Esto no solo mejora
la movilidad y la sequridad de los peatones y ciclistas, sino que tambiéen fomenta un estilo de vida
activoy sostenible. La interconexion de las diferentes areas costerasy la integracion de sistemas de
transporte no motorizados en el proyecto pueden contribuir auna mayor calidad de vida tanto paralos
residentes como para los visitantes de la zona.

En otras palabras, el objetivo principal de estos proyectos es integrar los barrios marginados en la

sociedad de Parana a traves de una circulacion unificada, aprovechando las diversas actividades que
ofrece la zona.
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En este capitulo, veremos la situacion actual del puertoy la propuesta

proyectual del mismo, donde se veran ventajas y desventajasy como se
abordaron.
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MALDITA MEMORIA - MENDEZ

La evolucion del concepto y la significacion social del patrimonio cultural ha experimentado un
cambio significativo alo largo del tiempo, pasando por varias etapas importantes.

Enlaantigluedad, civilizaciones comolaegipciaylagriegayareconocianlaimportanciade preservar
objetosy monumentosde valorculturalyreligioso, que se resguardabanentemplosy museos. Durante
la Edad Media, las reliquias religiosas adquirieron relevancia como parte integral del patrimonio,
guardadas con veneracion en iglesias y catedrales. EI Renacimiento trajo consigo un resurgimiento
del interes por la cultura clasica greco-romana. Mecenas y coleccionistas privados comenzaron a
adquirir arte y objetos antiguos, lo que propici¢ el desarrollo de colecciones y museos.

El concepto moderno de patrimonio cultural comenzé a tomar forma en el siglo XIX, cuando el
término “patrimonio” se relacioné cada vez mas con la herencia cultural, extendiendose mas alla
de objetos y monumentos para abarcar aspectos intangibles como la tradicion oral y las practicas
culturales. El siglo XX fue testigo de un crecimiento significativo enla conciencia sobre el patrimonio
cultural, lo que llevo a la promulgacion de leyes y acuerdos para su proteccion en la sociedad.

En el ambito de la arquitectura, el patrimonio cultural implica la conservacion y restauracion de
edificios historicos y monumentos. En el pasado, estos edificios solian ser demolidos o reutilizados
de manera radical. Sin embargo, a medida que se ha comprendido mejor el valor cultural de estas
estructuras, se han desarrollado practicas de conservacion y restauracion gue permiten preservar su
integridad historica mientras se adaptan a los usos contemporaneos.

En el proyecto en cuestion, se busca preservar selectivamente los edificios emblematicos e
historicos de Puerto Nuevo. Esto implica la actualizacion de lainfraestructura de estos edificios para
hacerlos funcionales en la época actual. Ademas, se retiran edificios no historicos del terreno, dando
mayor importancia a estos patrimonios. La iniciativa también tiene como objetivo restablecer el
vinculo entre Puerto Nuevo y su rio, el Parana, reconectando con las raices del lugar.
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BANO PORTUARIO AARHUS - BIG

Arquitectos: Bjarke Ingels Group
Area: 2600 m?

Ano: 2018

Ciudad: Aarhus

Pais: Dinamarca
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Arquitectos: GFA 2 / Fernandez-Abascal &

Muruzabal

Area: 1000 m?

Ano: 2018

Ciudad: Santander
Pais: Espana
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JARDI TURO PEIRA - ANNA NOGUERA

Arquitectos: Anna Noguera, Javier Fernandez
Area: 4430 m?

Ano: 2018

Ciudad: Barcelona

Pais: Espana
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ESCUELA DE ROCK - MVDRV

Arquitectos: COBE , MVRDV
Area: 5578 m?

Ano: 2019

Ciudad: Roskilde

Pais: Dinamarca
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CONCLUSION

La conclusion de este proyecto destaca la relevancia de unir dos sectores previamente
desconectados y marginados dentro de la sociedad de Parana, recuperando al mismo tiempo su
historia 'y su conexion con el rio. Este logro se materializé mediante la creacion de espacios publicos
de alta calidad, zonas culturales y espacios hibridos flexibles que tienen la capacidad de adaptarse a
las cambiantes necesidades de la sociedad.

Asimismo, se resalta la importancia de reforzar la entrada principal de la ciudad y establecer un
nuevo centro urbano que funcione como un atractivo punto turistico.Esta conclusion refleja de
manera efectiva el impacto positivo de este proyecto en la comunidad, asi como su contribucion al
fortalecimiento de la ciudad de Parana para los anos venideros.
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