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INTRODUCCION

Mi trabajo final de carrera se concentra en proponer una intervencion integral y sostenible que
mejore la calidad de vida de los habitantes de Juan Maria Gutiérrez, una localidad con gran
potencial dentro del Partido de Berazategui. El objetivo principal del proyecto es fortalecer la
accesibilidad, la conectividad y la cohesidon social, abordando las barreras urbanisticas
existentes y promoviendo una integraciéon comunitaria inclusiva.

En el centro de la propuesta se ubica el Polo Educativo UAI, que funciona como el corazén del
proyecto, un espacio educativo y formativo que impulsara el desarrollo econémico y social de la
localidad. A su alrededor se plantea la conformacion de un complejo deportivo y un area ferial,
consolidando un nodo de actividad cultural, recreativa y comercial.

Consciente de los desafios actuales de la urbanizacion, el proyecto propone la incorporacion de
huertas urbanas como estrategia para fomentar la produccion local de alimentos, fortalecer los
lazos sociales y promover la educacion ambiental. Estas huertas no solo cumplen una funcién
productiva, sino que se integran al sistema urbano como espacios verdes activos, accesibles y
vinculados con la vida cotidiana de la comunidad.

En ese sentido, un componente esencial de la propuesta es el mejoramiento de la conectividad
interna de la localidad a través de ciclovias y bicisendas. Este sistema de movilidad activa
permitira organizar y conectar el territorio, facilitando los desplazamientos sostenibles y
seguros. Ademas, se proyectan estos recorridos como paseos interpretativos que, mas alla de
su funcion de transporte, permiten visibilizar y poner en valor la localizacién de las huertas
urbanas, generando recorridos educativos, recreativos y turisticos dentro del propio tejido
urbano.

La transformacion de la calle 413 en un corredor comercial y la revitalizacion de la conexion
ferroviaria actian como elementos clave para potenciar la movilidad y dinamizar el flujo de
personas y bienes, consolidando una estructura urbana mas integrada. Del mismo modo, la
recuperacion del arroyo Baldovino y la puesta en valor de la Reserva Pereyra lraola apuntan a
reforzar la red ecoldgica local, revalorizando el paisaje y los espacios naturales como soporte de
la calidad ambiental urbana.

En este marco, el Polo Educativo UAI no solo cumple una funcion educativa, sino que se proyecta
como un actor central en el desarrollo de iniciativas sostenibles, integrando el aprendizaje con
el entorno urbano y el trabajo en las huertas. De esta forma, se plantea un modelo territorial que
articula educacion, movilidad, produccion y ecologia urbana, generando impactos positivos en
multiples escalas.

A través de este TFC, busco demostrar que es posible transformar a Juan Maria Gutiérrez en un
modelo de desarrollo urbano sostenible, donde la integracion social, la preservacion del medio
ambiente y el crecimiento econémico se complementen de manera equilibrada. La propuesta
aspira a sentar las bases para una ciudad mas justa, verde, conectada y resiliente.
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1.CONTEXTO
1.1 EL CONTEXTO AMBA — Berazategui — Juan Maria Gutiérrez

Ubicacidn geografica y caracteristicas demograficas.

El partido de Berazategui se ubica al sudeste de la Region Metropolitana de Buenos Aires
a 23 km de la ciudad de Buenos Aires. Su cabecera es la ciudad de Berazategui,
siguiendo las localidades de Hudson, Juan Maria Gutiérrez, Ranelagh, Sourigues,

Pereyra, Platanos, Villa Espafa y Centro Agricola El Pato.
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Fig. 01. Ubicacion del Partido de Berazategui.

Fuente: Dialnet-Caracterizacion Ambiental Como Herramienta Para La Toma D-7384134, p. 02.

El partido de Berazategui forma parte de la provincia de Buenos Aires. Sus limites son: al
norte el partido de Quilmes, al este el Rio de la Plata, al oeste el partido de Florencio
Varela y al sur los partidos de La Plata y Ensenada. Esta comunicado con las principales
ciudades de la zona sur del conurbano Gran Buenos Aires, a través del Ferrocarril

General Roca y la Autopista La Plata - Buenos Aires.
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Fig. 02. Ubicacion de la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

Juan Maria Gutiérrez es una localidad perteneciente al Partido de Berazategui, ubicada
en el sureste del conurbano bonaerense, dentro de la provincia de Buenos Aires. Forma
parte del Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA), siendo un punto estratégico en la
conexion entre la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires (CABA) y la ciudad de La Plata.

Se encuentra aproximadamente a 34 kilometros de la Ciudad Autbnoma de Buenos
Aires, a 23 kildbmetros de la ciudad de La Plata —capital provincial—, y a 10 kildbmetros
del centro administrativo de Berazategui. Esta ubicacion intermedia le otorga una
posicion territorial clave como la Puerta Sur del Conurbano, no solo por su cercania a
polos urbanos importantes, sino también por su conectividad vial y ferroviaria, que
favorece el transito diario de personas y mercaderias.

El trazado urbano de Gutiérrez se organiza en torno a la estacion de tren homonima, que
forma parte del ramal Constitucion—La Plata del Ferrocarril Roca, y por importantes vias
como la Ruta Provincial N.° 36 y el Camino General Belgrano. Esta red de transporte
potencia la accesibilidad y la circulacion regional, convirtiendo a la localidad en un nodo
de paso y conexion metropolitana.

En cuanto a sus caracteristicas demograficas, Juan Maria Gutiérrez ha experimentado
en las ultimas décadas un crecimiento moderado, vinculado principalmente al desarrollo
residencial y a la expansion del tejido urbano hacia zonas periurbanas. La densidad
poblacional es menor que en otras localidades mas consolidadas del partido, lo que
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permite identificar sectores aun semirrurales o de baja ocupacion, especialmente hacia
las areas lindantes con el arroyo Baldovinos.
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Fig. 03. Ubicacion de la Localidad de Juan Maria Gutiérrez escala 1:25000.

Fuente: Elaboracion propia.

A pesar de su caracter urbano en
crecimiento, la localidad conserva una
importancia histérica como zona de
produccién agricola, como la Ciudad de
Villa Espana y El Pato, con presencia de
quintas, viveros y pequenos
establecimientos productivos que
abastecen  mercados locales vy
regionales.

Esta vocacion agricola, representa una
oportunidad para el desarrollo de
infraestructura verde, como huertas
urbanas y corredores productivos.

Fig. 04. Ubicacion de la Ciudad de Villa Esparia
y El Pato.

Fuente: Elaboracion propia.
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Esta dualidad; entre lo urbano y lo productivo; define a Juan Maria Gutiérrez como un
territorio con potencial estratégico, tanto para pensar nuevas formas de habitar, como
para integrar la produccion de alimentos a escala local con dinamicas metropolitanas
de movilidad y conectividad.

Datos demogréaficos:

Descripcién Cantidad
Habitantes totales | 16.321
Hogares 4.641
Area 6,1 Km2

Juan Maria Gutiérrez - La localidad y su contexto histérico

Juan Maria Gutiérrez es una localidad del
partido de Berazategui, en el Gran Buenos
Aires, el nombre corresponde en homenaje
al escritor y politico Juan Maria Gutierrez,
que habia fallecido en 1878. Es una
Localidad que nace y se desarrolla en sus
inicios alrededor del trazado ferroviario y la
estacion del tren que lleva el mismo nombre.

Fig. 05. Juan Maria Gutiérrez

Fuente: https.//muba.uba.ar/juan-maria-gutierrez/

Segun la documentacion existente, por la Ley provincial N°13.782 de mayo de 1883, se
autoriza la construccion del tramo ferroviario que permitiria la circulacion entre las
estaciones Haedo — Temperley - Villa Elisa. El trazado ferroviario se construiria por
decreto de fecha de 19/08/1883 vy las estaciones Claypole, José Marmol, Juan Maria
Gutiérrez son designados por resolucion del 20 de marzo de 1884. Muchos de los
nombres de las estaciones de este ramal correspondieron a nombres de escritores
argentinos. El lunes 16 de abril de 1884, se detiene en la estacion la primera formacion.

UAI | TFC 2025 | DEBORA BULLON -6-



Fig. 06. y 07 Fabrica de Parafina “El Plata” — Antigua estacion ferroviaria.

Fuente: https://www.instagram.com/1890jmg/p/B9nrQayh7rA/

Fig. 08. Juan Maria Gutiérrez

Fuente: https://museoferroviario.flavam.com/galestgutierrez.html

En esta localidad se encontraba la fabrica de Parafina del Plata. Ademas, se encuentra
unos de los barrios cerrados mas antiguos del partido: EI Carmen, antiguo casco de la
estancia de la familia Herrera Vegas-Pereyra Iraola, en el ano 1996, recibid por la
ordenanza Nro. 2866/96, la imposicion de su dia como recordatorio de la habilitacion del
servicio ferroviario.
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1.1.2 Aspectos socioeconomicos relevantes.

La agricultura urbana en Juan Maria Gutiérrez presenta una serie de aspectos
socioecondmicos que son importantes para comprender su impacto en la comunidad.
En términos generales, la agricultura urbana no solo tiene implicaciones
medioambientales, sino también sociales y econdémicas que afectan tanto a los individuos
como a la comunidad en su conjunto.

Acceso a alimentos frescos y saludables

La agricultura urbana permite a los habitantes de Juan Maria Gutiérrez puedan acceder
a productos frescos y locales, especialmente en areas donde la oferta de alimentos
frescos puede ser limitada o costosa. Esto puede mejorar la calidad de vida de las familias
de bajos ingresos, quienes a menudo tienen dificultades para adquirir frutas y verduras
frescas debido a los altos costos o la escasez en los mercados cercanos.

Fig. 09. Verduras y hortalizas.

Fuente: https.//www.planetahuerto.es/revista/las-mejores-hortalizas-para-cada-estacion_01793

Generacién de empleo y fortalecimiento econémico local

La actividad agricola en entornos urbanos genera empleo directo e indirecto. Por
ejemplo, la siembra, cosecha y comercializacion de productos pueden ser llevadas a
cabo por los residentes locales, lo que contribuye a la economia del barrio. Ademas,
proyectos de agricultura urbana pueden generar trabajos adicionales en areas como la
educacion ambiental, el asesoramiento técnico y la venta de productos, lo que impulsa
el desarrollo econdmico local.
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En algunos casos, las huertas urbanas pueden funcionar como una pequefia empresa,
donde los mismos vecinos se organizan para producir y vender los productos cultivados,
teniendo en cuenta que dichas huertas sean parte de la trama urbana. Esto también
fortalece el tejido social, al fomentar la cooperacion y el trabajo conjunto.

Fig. 10. Frutas y Verduras organicas.

Fuente: https://www.instagram.com/cultiva_huerta/
Reduccion de la pobreza y la inseguridad alimentaria

La agricultura urbana tiene un gran potencial para reducir la inseguridad alimentaria. En
un contexto donde muchas familias pueden enfrentar dificultades econémicas, contar
con una huerta urbana o participar en un proyecto colectivo permite que las personas
produzcan parte de su propia comida, lo que mejora la nutricion y la seguridad
alimentaria. Esto es particularmente relevante en zonas urbanas como Juan Maria
Gutiérrez, que, al estar cerca de zonas mas rurales, tiene una poblacion que podria
beneficiarse de una mayor autosuficiencia alimentaria.

Fig. 11. Imagen simbolizando la pobreza y el hambre.

Fuente: https.//stock.adobe.com/ar/search?k=%22poverty+stricken%22&asset_id=1099949560
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Cohesion social y participacion comunitaria

Fig. 12. Imagen simbolizando la alianza.

Fuente: https.//www.shutterstock.com/es/image-photo/friends-bonding-holding-hands-on-beach-
22647994252dd_referrer=https%3A%2F % 2Fwww.google.com%2F

La agricultura urbana también fomenta la participacion comunitaria y la cohesion social.
Proyectos de huertas urbanas en conjunto con el buen aprovechamiento de medios de
transporte es donde los vecinos pueden interactuar, compartir conocimientos y fortalecer
lazos. Estos espacios permiten el intercambio de experiencias y habilidades, lo que ayuda
a construir un sentido de comunidad y solidaridad.

Desarrollo de habilidades y educacion

Los proyectos de agricultura urbana ofrecen una excelente oportunidad para la
formacion y la capacitacion. La educacion sobre técnicas de cultivo, el manejo
sustentable de recursos, y la gestion de huertas urbanas son herramientas valiosas para
el desarrollo personal y comunitario. Estas actividades no solo ofrecen conocimientos
practicos, sino también el desarrollo de habilidades emprendedoras que pueden abrir
nuevas oportunidades laborales en el futuro.
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Fig. 13. Imagen simbolizando el desarrollo y la educacion.

Fuente: https.//www.shutterstock.com/es/video/clip-3824429875-close-up-shot-agronomist-hands-
holding-clipboard-writing

Impacto en el medio ambiente urbano

Es importante mencionar que la agricultura urbana tiene beneficios medioambientales,
asi como también, la presencia de huertas contribuye a la mejora de la calidad del aire,
la disminucion del efecto isla de calor en las ciudades y la promocion de practicas
sostenibles. Sin embargo, esto debe ir acompanado de politicas publicas que fomenten
el uso adecuado del suelo urbano y el acceso a recursos como el agua y los insumos
necesarios para mantener estas huertas en buen estado.
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I/ “."'4:
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e

Fig. 14. Imagen simbolizando el impacto ambiental.

Fuente: https://stock.adobe.com/es/search?k=%22aire+puro%22
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Desafios y barreras

A pesar de los beneficios, la agricultura urbana enfrenta ciertos desafios. En muchos
casos, la falta de infraestructura adecuada, la escasez de recursos financieros o el
desconocimiento de las técnicas de cultivo pueden dificultar la implementacion vy el
mantenimiento de huertas urbanas en la zona. La educacion y el apoyo institucional son
claves para superar estos obstaculos.

Fig. 15. Mantenimiento de huertas.

Fuente: https://vermiorganic.es/huerta-urbana-que-es-y-que-podemos-sembrar/

En resumen, la agricultura urbana en Juan Maria Gutiérrez tiene un enorme potencial
para mejorar la calidad de vida de sus habitantes, especialmente desde el punto de vista
socioeconomico. Puede ofrecer mayores oportunidades de empleo, acceso a alimentos
frescos, reducir la pobreza, promover la participaciéon comunitaria, y también contribuir a
la sostenibilidad ambiental. Sin embargo, es fundamental que existan politicas publicas
que respalden y promuevan esta actividad, proporcionando los recursos, conocimientos
y redes necesarios para su éxito.

1.1.3 Problematicas ambientales y desafios urbanos

Las problematicas ambientales y los desafios urbanos en Juan Maria Gutiérrez, como en
muchas otras localidades del conurbano bonaerense, son variados y complejos. Abordar
estos desafios requiere un enfoque integral que combine politicas publicas eficaces,
inversion en infraestructura, educacion ambiental y la participacion de la comunidad en
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la busqueda de soluciones sostenibles. Con una planificacion adecuada y el compromiso
de todos los actores sociales, es posible mejorar las condiciones ambientales.

Gestion de residuos sélidos urbanos

Uno de los principales desafios ambientales en Juan Maria Gutiérrez, como en muchas
zonas urbanas, es la gestion de los residuos solidos. La acumulacion de basura, tanto en
espacios publicos como en terrenos baldios, es una preocupacion recurrente, es por esto
que durante este trabajo de investigacion se logra el aprovechamiento de estos espacios
en conjunto con las huertas urbanas.

La falta de reciclaje adecuado y la disposicion ineficiente de los residuos también
contribuyen a la contaminacion del suelo, el agua y el aire.

1.1.4 Conectividad en Juan Maria Gutiérrez

La conectividad en Juan Maria Gutiérrez constituye un aspecto fundamental tanto en
términos funcionales como estratégicos. Si bien la localidad cuenta con una
infraestructura vial y ferroviaria que la vincula con nucleos urbanos mayores como La
Plata y la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires, la movilidad interna aun presenta
desafios significativos que limitan la cohesion del tejido urbano y la accesibilidad entre
barrios, equipamientos y areas naturales.

En este contexto, el fomento de la movilidad activa, especialmente a través del uso de
la bicicleta, se plantea como una herramienta transformadora que puede mejorar la
calidad del espacio urbano, reducir la dependencia del transporte motorizado y promover
habitos de vida saludables. La posibilidad de recorrer la Localidad en bicicleta no solo
responde a una necesidad practica, sino que también permite descubrir el territorio
desde una nueva escala y experiencia, mas cercana, lenta y conectada con el paisaje.

Juan Maria Gutiérrez posee las condiciones adecuadas para el desarrollo de una red de
ciclovias y bicisendas que estructuren los desplazamientos cotidianos, pero que también
habiliten recorridos turisticos de tipo rural, ecolégico y educativo. A través de la
bicicleta, es posible conectar zonas productivas actuales o potenciales —como huertas
urbanas, viveros o pequefos establecimientos— con espacios de valor ambiental,
cultural o comunitario, generando circuitos de turismo que diversifiquen el uso del suelo
y activen nuevas formas de economia local.
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Fig. 16. Identificacion de las problematicas.

Fuente: Elaboracion propia.
Estos circuitos podrian articular:
o El sector de la Reserva Pereyra Iraola y sus senderos naturales.

e Las huertas urbanas propuestas como puntos de produccion, educacion y
encuentro.
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o Elarroyo Baldovino, cuya recuperacion paisajistica y ambiental lo posiciona como
eje verde y recreativo.

o Espacios como ferias, plazas, centros culturales y escuelas (como veremos mas
adelante en el Capitulo 5 de mi propuesta final de carrera bajo el titulo “Polo
Educativo UAI", que se integran como nodos activos dentro de la red).

De este modo, el fortalecimiento de la conectividad ciclista no solo busca resolver
cuestiones de accesibilidad, sino que forma parte de una estrategia territorial integral
que promueve una Localidad mas abierta, saludable y sostenible. La bicicleta, en este
sentido, no es solo un medio de transporte, sino una herramienta de transformacion
urbana, ambiental y social, capaz de potenciar el desarrollo comunitario y de valorizar el
territorio en armonia con sus raices productivas.

1.1.5 Analisis de FODA en Juan Maria Gutiérrez.

Luego haber analizado los potenciales y debilidades, es clave planificar estratégicamente
como superar las fragmentaciones internas y asi poder garantizar los espacios verdes
productivos, los cuales podran ser muy favorables para un desarrollo de un sistema
integrado de huertas urbanas y ciclovias, asi como también la creacion de un polo
educativo, que estaremos desarrollando en los capitulos siguientes de este trabajo final
de carrera.

Ubicacion estratégica: entre dos grandes centros urbanos (CABA a 36 kmy La Plata a
18 km), con acceso ferroviario (Ramal Constitucion-La Plata) y vial (RP N.° 36 y Camino
General Belgrano).Presencia de la Escuela Técnica UAI: espacio educativo clave para
articular formacion técnica, practicas agroecolodgicas y desarrollo comunitario.

Suelos vacantes y baja densidad urbana: oportunidades para incorporar huertas
urbanas y ciclovias sin grandes conflictos de uso de suelo.

|dentidad productiva historica: tradicion horticola y cercania al Polo Agroalimentario de
El Pato (Berazategui).

Entorno ambiental valioso: proximidad a la Reserva Pereyra Iraola y el arroyo Baldovino
como soportes ecologicos del proyecto.
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OPORTUNIDADES

Plan Berazategui 2050: respaldo politico y estratégico para huertas urbanas,
produccion local y comercio de cercania.

Agenda 2030 y ODS: alineacion con objetivos globales (ODS 2, 11, 13, 15).

Tendencia a la movilidad sostenible: politicas nacionales y locales que favorecen la
bicicleta y la infraestructura ciclista.

Demanda creciente de alimentos locales y saludables: mercado potencial en la region
y posibilidad de ferias agroecoldgicas.

Posibilidad de turismo rural y educativo: circuitos ciclovias y bicisendas, que conecten
huertas, la Escuela Técnica y espacios naturales.

Programas provinciales y municipales de fomento a la agroecologia: financiamiento y
asistencia técnica disponibles.

DEBILIDADES

Falta de conectividad interna: tejido urbano fragmentado, ausencia de infraestructura
para peatones y ciclistas.

Espacios publicos poco consolidados: areas verdes y recreativas escasas o en estado
de abandono.

Débil valorizacion de los espacios productivos: los sectores horticolas existentes
carecen de visibilidad y vinculacién con la comunidad.

Pérdida de identidad rural: presién de la urbanizaciéon informal sobre tierras
periurbanas.

Escasa infraestructura de servicios basicos en algunos sectores, dificultando la
instalacion de proyectos productivos.

AMENAZAS

Expansion urbana descontrolada: riesgo de pérdida de suelo apto para huertas y
corredores verdes.

Contaminacion ambiental: deterioro del arroyo Baldovino y areas verdes por falta de
gestion ambiental.

Dependencia de politicas publicas: los cambios de gobierno pueden afectar el apoyo a
huertas y movilidad sustentable.
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Falta de cultura ciclista en la poblacion: puede dificultar la apropiacion de las ciclovias
en el corto plazo.

Competencia por el uso del suelo: entre usos residenciales, comerciales e industriales.

Fortalezas

Oportunidades

Ubicacioén estratégica con dos grandes

centros urbanos CABA a 36 km y La Plata

a 18 km.
Presencia de la escuela Técnica UAI
(Proyecto)

Suelos vacantes y baja densidad
urbana.

Tradiciéon horticola y cercania al Polo,
Agroalimentario de El Pato.
Proximidad a la Reserva
Pereyra Iraola y el arroyo
Baldovino como soportes
ecologicos.

Tendencia a la movilidad
sostenible dentro de la ciudad.
Respaldo politico y estratégico
para huertas urbanas, produccién
local y comercio de cercania.
Demanda creciente de alimentos
locales y saludables.

Posibilidad de turismo rural y educativo.

Programas provinciales y municipales
de fomento a la agroecologia.

UAI | TFC

Debilidades

e Ausencia de infraestructura para
peatones y ciclistas.

e Barreras fisicas: vias del tren, falta
de puentes peatonales, falta de
conexion de aguas.

¢ Falta de parques de calidad y

equipamientos comunitarios.

Escasa valorizacién del paisaje (ej.

Arroyo Baldovinos).

Areas rurales o productivas

aisladas o en conflicto con el

crecimiento urbano.

Barrios desconectados entre si.

Amenazas

Expansion urbana
descontrolada.

deterioro del arroyo Baldovino y
areas verdes por falta de
gestion ambiental.

Dependencia de politicas
publicas: los cambios de
gobierno pueden afectar el
apoyo a huertas y movilidad
sustentable.

e Competencia por el uso del
suelo.

Fig. 17. Andlisis FODA.

Fuente: Elaboracion propia.
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Fig. 18. Mapa de Analisis FODA.

Fuente: Elaboracion propia.

Como se aprecia en la siguiente Fig. 18 del analisis FODA, se evidencian con claridad
algunas de las principales debilidades urbanas de Juan Maria Gutiérrez, entre ellas
la falta de conexion estructural entre distintas areas de la Localidad. Esta fragmentacion
territorial se manifiesta en la escasa articulacion entre barrios, la discontinuidad de la
trama urbana, la ausencia de redes peatonales y ciclistas, y la subutilizacion de espacios
estratégicos como el borde ferroviario y las zonas aledafas al Arroyo Baldovinos.

Este mapa permite visualizar zonas desconectadas entre si y otras con potencial para
convertirse en nodos de integracion urbana, como la Avenida 413 o la proximidad al
Parque Pereyra lraola. Estos sectores aparecen en el analisis como oportunidades para
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implementar intervenciones que promuevan una Localidad mas integrada, accesible y
sustentable.

El ejercicio del FODA, en este sentido, no solo me permitio detectar los conflictos urbanos
existentes, sino también identificar fortalezas del territorio, como su cercania con centros
urbanos mayores, su infraestructura ferroviaria y vial, y su identidad agricola, todos
elementos clave para pensar una transformacion positiva y situada. En conjunto con el
mapa, esta herramienta metodologica orientd las decisiones proyectuales del trabajo,
fundamentando la eleccién del Polo Educativo UAI como pieza articuladora del desarrollo
territorial.
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A'lo largo de este capitulo pude analizar que mi Trabajo Final de Carrera se centra en el
estudio y la propuesta de huertas urbanas para la localidad de Juan Maria Gutiérrez, en
el Partido de Berazategui, dentro del Area Metropolitana de Buenos Aires. La idea surge
a partir de observar una serie de caracteristicas urbanas, sociales y productivas que
hacen de esta Localidad un lugar con gran potencial para incorporar infraestructura
verde productiva, siempre que se trabajen ciertas problematicas estructurales,
especialmente las relacionadas con la conectividad interna y externa.

Frente a este escenario, propongo pensar a las huertas urbanas no solo como espacios
de produccion de alimentos, sino también como herramientas de transformacion urbana,
capaces de reactivar espacios vacantes, promover el encuentro comunitario y fomentar
habitos mas sostenibles. Para que estas huertas funcionen realmente como parte de un
sistema accesible e integrado en la Localidad, es fundamental pensar en una red de
movilidad activa, que conecte entre si barrios, equipamientos publicos y zonas
productivas.

Desde esta perspectiva, una de las claves de mi propuesta es mejorar la conectividad
ciclista, incorporando ciclovias y bicisendas que permitan no solo llegar a las huertas,
sino también generar recorridos que fortalezcan los vinculos dentro de la comunidad,
reduzcan la dependencia del transporte motorizado y promuevan una forma de moverse
mas saludable y sustentable.

Este enfoque busca integrar movilidad sostenible y paisaje productivo dentro de una
misma vision urbana, entendiendo que solo con una planificacion que articule estos
aspectos es posible lograr una Localidad mas resiliente, inclusiva y con mejor calidad de
vida para todos sus habitantes.

A partir de este analisis, confirmo que Juan Maria Gutiérrez tiene un gran potencial para
convertirse en un modelo de Localidad sustentable, combinando su identidad agricola,
sus valores ambientales y la necesidad de mejorar su conectividad. Las huertas urbanas,
junto con una red de ciclovias bien planificada, pueden convertirse en elementos clave
para construir una nueva forma de habitar la Localidad, mas justa, saludable y sostenible.
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2. De lo Global a lo Local

2.1. Integracion de los ODS en el Desarrollo de Juan Maria
Gutiérrez

;Qué son los ODS?

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son una iniciativa impulsada por la
Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) en el afo 2015, como parte de la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible. Se trata de 17 objetivos globales disefiados para
abordar los principales desafios sociales, econdmicos y ambientales que enfrenta el
mundo actual.

Estos objetivos buscan garantizar el bienestar humano y la proteccion del planeta
mediante estrategias que promuevan la erradicacion de la pobreza, la igualdad de
género, la accién climatica, el acceso a la educacion, la salud y la sostenibilidad urbana,
entre muchos otros. Su enfoque es transversal e integrador, y estéa dirigido tanto a paises
en desarrollo como a comunidades locales, gobiernos, instituciones y ciudadanos.

OBJ ETIVESS Sosteniaie

SALUD EDUCACION

1 FIN IGUALDAD
DELAPOBREZA Y BIENESTAR DECALIDAD

DE GENERO

REDUCCIONDELAS
INNOVACIONE DESIGUALDADES
INFRAESTRUCTURA

&C

13 oo {1 Bl 16 thsmzos

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

e

@)

ALIANZAS PARA
17 LOGRAR @

LOS OBJETIVOS
OBIJETIVOS

DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

Fig. 19. Imagen global de los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Fuente: https.//sustentable.uc.cl/wp-content/uploads/2023/11/Listado-completo-ODS-1024x792.jpg
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ODS 2: HAMBRE CERO

%

Fig. 20. Imagen representativa a nivel global de “Hambre Cero”

Fuente: https://www.bbva.com/es/sostenibilidad/que-hace-bbva-contra-el-hambre-y-en-favor-de-la-
agricultura-sostenible/

Como veremos en el Capitulo 5, la implementacion del proyecto promueve la produccion
local de alimentos a través de la implementacion de huertas urbanas integradas al tejido
de la Localidad, con el objetivo de mejorar de forma directa el acceso de la comunidad a
alimentos frescos, saludables y a precios accesibles. Estas huertas no solo buscan
garantizar una dieta mas variada y nutritiva, sino también fomentar habitos de consumo
responsables, priorizando productos de proximidad y reduciendo la huella ambiental
asociada al transporte y distribucion de alimentos.

Asimismo, la iniciativa se plantea como un motor para impulsar la soberania alimentaria,
entendida como la capacidad de la comunidad de decidir qué, como y donde producir
sus propios alimentos, fortaleciendo la autonomia local frente a las dinamicas del
mercado global. Este enfoque permite que los vecinos se involucren activamente en todo
el proceso productivo, desde la siembra hasta la cosecha, generando un vinculo mas
cercano con la tierra y con el origen de lo que consumen.

De manera complementaria, el proyecto incorpora un componente de aprendizaje
agroecolégico comunitario, en el que las huertas funcionan como espacios educativos
vivos. A través de talleres, capacitaciones y actividades intergeneracionales, se
transmiten conocimientos sobre técnicas de cultivo sustentable, manejo responsable de
recursos naturales y practicas de reciclaje y compostaje. De esta forma, se refuerza la
conciencia ambiental y se construye un sentido de pertenencia y cuidado colectivo,
contribuyendo a una localidad mas resiliente, cohesionada y sustentable.
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ODS 4: Educacion de Calidad

Fig. 21. Imagen representativa a nivel global de “Educacion de Calidad”

Fuente: https://www.unicef.es/noticia/1-de-cada-4-ninos-en-zonas-de-conflicto-no-va-al-colegio

A través del ODS 4 se desarrollara el Capitulo 5, donde cumple un rol central dentro del
proyecto, no solo como institucion educativa, sino también como motor de innovacion y
transformacion social. Su propuesta académica integra la formacion en practicas
sostenibles, tecnologia y agricultura urbana, generando un espacio donde los
conocimientos teoricos se complementan con experiencias practicas aplicadas
directamente al territorio.

Desde esta perspectiva, el proyecto se convierte en un laboratorio vivo, donde los
estudiantes pueden aprender y experimentar con técnicas de produccion agroecologica,
energias renovables, gestion eficiente de recursos y soluciones tecnoldgicas aplicadas
al desarrollo local.

Ademas, al vincularse con la red de huertas urbanas y los espacios publicos planificados
en el TFC, el proyecto se posiciona como un nodo de conocimiento y accion. De este
modo, no solo se forma profesionales calificados, sino ciudadanos comprometidos con
la sustentabilidad y con la construccion de un territorio més inclusivo, resiliente y
conectado.

UAI | TFC 2025 | DEBORA BULLON -24-



ODS 8: Trabajo Decente y Crecimiento Econédmico

Fig. 22. Vivero dentro del centro de Desarrollo Agropecuario y Forestal.

Fuente: https.//www.international-climate-
initiative.com/fileadmin/iki/Dokumente/Publikationen/Projekte/19_IV_101/Bioframe_Factsheet_Empleos_r
elevantes_por_la_biodiversidad.pdf

Mi trabajo final de carrera contempla la posibilidad de generar empleo local en torno a
las huertas, viveros, ferias y circuitos turisticos, apostando por un modelo de economia
circular que aproveche los recursos del territorio y fortalezca el entramado productivo de
los barrios. Estas actividades no solo representan una fuente de ingresos para los
vecinos, sino que también impulsan el desarrollo de nuevos oficios y habilidades
vinculadas a la produccion agroecologica, el paisajismo, la comercializacion directa y la
gestion de espacios verdes.

En este sentido, las huertas y viveros no se plantean unicamente como espacios de
cultivo, sino como centros de produccion y capacitacion, donde la comunidad pueda
acceder a formacion técnica, insumos y redes de intercambio. Las ferias, por su parte,
se convierten en un punto de encuentro entre productores y consumidores, fomentando
el comercio de proximidad y reduciendo intermediarios, lo que contribuye a dinamizar la
economia local y a mejorar la rentabilidad de los pequerios productores.

Los circuitos turisticos basados en la experiencia de recorrer estos espacios
productivos, combinados con las ciclovias y el patrimonio natural y cultural de la
localidad, ofrecen una oportunidad para diversificar la economia local y atraer visitantes,
generando ingresos adicionales para emprendedores y comercios de la zona. De esta
manera, la propuesta busca articular produccion, recreacion y cultura en un mismo
sistema, activando el tejido productivo barrial y fortaleciendo el sentido de identidad y
pertenencia de la comunidad.
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ODS 11: CIUDADES Y COMUNIDADES SOSTENIBLES

Fig. 23. ODS Ciudades sostenibles

Fuente: https.//www.caritas.es/main-files/uploads/sites/21/2021/03/Pildora-11-ODS-11.pdf

Uno de los ejes centrales de este trabajo es imaginar y proyectar una localidad mas
conectada, accesible, inclusiva y resiliente, capaz de responder a los desafios actuales
y futuros con soluciones sostenibles. La propuesta entiende la conectividad no solo como
la existencia de infraestructura fisica, sino también como la posibilidad de tejer vinculos
sociales, econdmicos y ambientales que fortalezcan el tejido urbano y mejoren la vida
cotidiana de sus habitantes.

En este sentido, la propuesta de conexion presentado en este Trabaja Final de
Carrera, no son unicamente rutas para el desplazamiento en bicicleta, sino corredores
seguros y accesibles que fomentan la movilidad activa, reducen la dependencia del
transporte motorizado y promueven estilos de vida mas saludables. Por su parte,
los espacios publicos integrados se conciben como puntos de encuentro y convivencia,
disenados para ser inclusivos y adaptados a las necesidades de diferentes edades y
grupos sociales, fortaleciendo asi la cohesion comunitaria.

Las huertas urbanas y los corredores verdes juegan un papel clave en la regeneracion
ambiental, aportando biodiversidad, y ofreciendo oportunidades para la produccion local
de alimentos.
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ODS 13: Accién por el Clima

Fig. 24. ODS la importancia de las acciones por el clima.

Fuente: https.//www.minutaagropecuaria.com/nacionales/hoy-dia-internacional-del-agua/

El fomento del uso de la bicicleta como he realizado en la materia Taller de Investigacion
Proyectual Il (Ver Anexo |) y la incorporacion de infraestructura verde forman parte de
una estrategia integral orientada a transformar los patrones de movilidad y el
funcionamiento ambiental de la Localidad. Estas acciones no solo buscan reducir las
emisiones de carbono asociadas al transporte motorizado, sino también mejorar de
manera tangible la calidad del aire y, con ello, la salud de la poblacion.

La bicicleta, como medio de transporte activo, contribuye a disminuir la congestion
vehicular y el consumo de combustibles fosiles, mientras que la infraestructura verde —
integrada por arbolado urbano, corredores vegetales y areas permeables— cumple una
doble funcion: mitigar los impactos ambientales de la urbanizacion y ofrecer espacios
mas agradables, sombreados y seguros para los desplazamientos no motorizados.

Al mismo tiempo, la creaciéon de patrones de movilidad sustentable promueve una
nueva cultura urbana, donde la proximidad, la eficiencia y el respeto por el medio
ambiente se convierten en criterios centrales para planificar el desplazamiento cotidiano.
Esta vision no solo tiene beneficios ambientales, sino también sociales y econdmicos, al
incentivar el uso de medios de transporte accesibles para todos y al favorecer la
interaccion y cohesion comunitaria a través de una localidad mas transitable.
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ODS 15: Vida de Ecosistemas Terrestres

Fig. 25. Imagen utilizada para la simbolizacion de la Vida de Ecosistemas Terrestres

Fuente: https.//www.un.org/sustainabledevelopment/es/wp-
content/uploads/sites/3/2016/10/15_Spanish_Why_it_Matters.pdf

La revalorizacion del arroyo Baldovino, la cercania con la Reserva Pereyra Iraola y
la incorporacion de nuevas areas verdes urbanas constituyen ejes estrategicos para la
regeneracion ambiental y la mejora del paisaje urbano. Estas acciones no solo fortalecen
la biodiversidad local, al ofrecer habitats para distintas especies de flora y fauna, sino
que tambiéen favorecen el cuidado y la resiliencia de los ecosistemas urbanos,
generando un equilibrio entre el crecimiento de la localidad y la preservacion de su
entorno natural.

La puesta en valor del arroyo Baldovinos implica recuperar sus margenes como espacios
publicos de calidad, integrandolos a la trama urbana mediante recorridos peatonales y
ciclistas que permitan a los vecinos reconectar con este recurso natural. Al mismo
tiempo, la proximidad con la Reserva Pereyra Iraola abre oportunidades para articular
proyectos de educacion ambiental, turismo sustentable y actividades recreativas,
ampliando asi el valor cultural y ecologico del area.

Por otra parte, la incorporacion de nuevas areas verdes urbanas —plazas, parques
lineales y corredores vegetales— no solo contribuye a mitigar el efecto de isla de calor y
mejorar la calidad del aire, sino que también incrementa la superficie permeable,
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favoreciendo la absorcion de aguas de lluvia y reduciendo riesgos hidricos. De este
modo, la propuesta integra la infraestructura verde como un elemento clave para
construir una localidad mas saludable, habitable y ambientalmente equilibrada.

Este Trabajo Final de Carrera no solo responde a necesidades especificas de Juan Maria
Gutiérrez, sino que también se alinean con objetivos globales, demostrando que desde
lo local es posible construir ciudades mas sostenibles y equitativas. La incorporacion
de los ODS en el enfoque del TFC refuerza la dimension estratégica de la propuesta y
aporta una base solida para futuras politicas urbanas integradoras.

2.2. La importancia de las huertas urbanas:

2.2.1. Beneficios ambientales:

Las huertas pueden incrementar la calidad de vida de la poblaciéon logrando establecer
una relacion entre el medio urbano y el natural, ademas de fomentar la biodiversidad y la
conectividad ecoldgica de los habitats que benefician el equilibrio de los ecosistemas.
También contribuye a la mitigacion de los efectos de la denominada isla de calor, que es
un fendmeno que se manifiesta en la dificultad de disipar el calor durante las horas
nocturnas y se puede notar con mayor intensidad en las zonas urbanas densamente
construidas debido a los elevados indices de edificacion, la falta de espacios verdes, la
abundancia de gases contaminantes y la generacion de calor a través de los sistemas de
refrigeracion y combustion.

La rotacion de la produccion de los vegetales y la utilizacion de practicas agricolas
sostenibles y respetuosas con el medio ambiente, proporcionan el incremento de la
diversidad biologica, restituyendo la cadena tréfica y fomentando la creacion de habitats
donde aves, pequenos reptiles, anfibios o incluso mamiferos pueden prosperar. Es vital
tener conciencia de la importancia de los insectos en los huertos, especialmente los
polinizadores (como las abejas, que merecen especial atencion por su vulnerabilidad
ante el cambio climatico), porque sin ellos la polinizacién y, por consiguiente, la
produccion de alimentos de muchas especies horticolas no seria posible.

UAI | TFC 2025 | DEBORA BULLON -29-



Fig. 26. Huertas construidas en Madrid, Espana.

Fuente: https://www.ub.edu/geocrit/b3w-944.htm

Un posible impacto favorable derivado de la presencia de las huertas podria ser la
recuperacion y conservacion de variedades locales de plantas horticolas, mas
resistentes a las condiciones del suelo y del clima locales y con frecuencia mas
resistentes a plagas y a posibles enfermedades de las plantas. Es también una forma de
mantener viva la biodiversidad agricola (agrodiversidad) y los recursos fitogenéticos,
evitando la erosion genética o sea la pérdida de biodiversidad de las variedades
vegetales horticolas.

2.2.2. Beneficios sociales:

Desde una perspectiva social, pueden fomentar las relaciones sociales entre las
personas, y contribuyen a la conservacion de formas de conocimiento de técnicas
horticolas populares mediante el encuentro entre generaciones y culturas. Son
importantes recursos para la ocupacion de determinados colectivos o el uso educativo
del espacio por escuelas, asociaciones, etc. El contacto entre las huertas y los
ciudadanos es de vital importancia, ya que no solo se debe ver desde una perspectiva
cultural, sino también en su orientacion hacia los fundamentos de la ecologia y del
medioambiente, l0 que convierte al huerto urbano en un espacio de produccion y
aprendizaje continuos, y una oportunidad para la promocion entre la ciudadania de la
relacion con la naturaleza, los ciclos biolégicos y estacionales, etc., constituyendo de
este modo un mecanismo fundamental en la educacion y cohesion social.

UAI | TFC 2025 | DEBORA BULLON -30-



Fig. 27. Huerta Urbana en El Aguilucho, Chile.

Fuente: https.//delaraizalplato.cl/articulos/huertas-urbanas-agroecologicas-por-un-paisaje-ecosocial-
para-nuestras-ciudades/

Asimismo, la huerta urbana proporciona una forma de recuperar la tradicion horticola
profundamente arraigada en nuestra cultura humana y universal, promoviendo las
buenas practicas de la agricultura tradicional y ecoldgica basadas en criterios de
sostenibilidad ambiental.

De este modo los huertos urbanos pueden ser una oportunidad para:

e La ocupacion de varias generaciones tales como los jubilados o las personas en
situacion de desempleo o en situacion de riesgo de exclusion social;

e El trabajo terapéutico con discapacitados psiquicos o fisicos, como herramienta
para su integracion social;

e Lalabor didactica y educativa de escuelas e instituciones.

La huerta urbana también produce efectos beneficiosos para sus usuarios, tanto fisicos
como psiquicos, a través de la actividad fisica que conlleva el trabajo de la tierra, el
manejo de las herramientas, la plantacion, el cuidado de las hortalizas, el seguimiento del
crecimiento de las plantas y los esfuerzos por mantenerlas regadas y sanas.

La produccion de hortalizas revierte tambien en habitos alimentarios sanos, a traves del
consumo de productos frescos producidos sin el uso de sustancias quimicas
perjudiciales para la salud, y al mismo tiempo invita a compartir la satisfaccion de
haberlos producido con dedicacion y esfuerzo.
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2.2.3. Beneficios econdmicos:

El huerto urbano produce hortalizas para el autoconsumo mediante practicas horticolas
sostenibles que evitan el uso de agroquimicos. La produccion se debe asegurar de
cumplir los siguientes objetivos:

Asegurar un sistema viable de gestion agrario que:

e Respete los sistemas y los ciclos naturales.

e Preserve y mejore la calidad del suelo y el agua, y la salud de las personas, las
plantas y los animales.

e Contribuya a alcanzar un alto grado de biodiversidad.

e Haga un uso responsable de la energia y de los recursos naturales tales como el
agua, el suelo, la materia organica y el aire.

e Obtener productos horticolas frescos que respondan a la demanda de los
productores.

9
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Fig. 28. Ejemplo de huertas en Esparia.

Fuente: https.//www.abc.es/economia/consumidor-ecologico-abona-auge-huertos-urbanos-
20220710191203-nt.html?ref=https %3A % 2F %2Fwww.abc.es % 2Feconomia % 2Fconsumidor-ecologico-
abona-auge-huertos-urbanos-20220710191203-nt.html

Ademas de producir alimentos, el hecho de poder dedicarse a esta tarea, genera y
fomenta la creacion de empleos apoyando a pequefnos productores y generando
espacios de oportunidad de negocio en la comunidad donde se desarrollen, impulsando
la economia del lugar lograndola mas robusta y resiliente.
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2.2.4 Beneficios a nivel urbanisticos

La huerta urbana constituye una oportunidad de formar un espacio verde de calidad,
mediante un paisaje en permanente cambio, de elevada complejidad visual, con valores
culturales y sociales que se manifiestan especialmente en los espacios de transicion
entre el tejido urbano y los sistemas naturales, en particular en los que se situan en zonas
periurbanas ya que contienen elementos comunes a los dos sistemas, que posibilitan una

i

degradacion paisajistica de calidad.

Las huertas urbanas contribuyen a la recuperacion, mejora o aprovechamiento del
espacio urbano, posibilitando la regeneracion de espacios degradados, evitando la
colonizacion espontanea e ilegal de espacios residuales o abandonados, algunos de los
cuales son limbos urbanos marginados y de dificil solucion. Un gran ejemplo de un sector
abandonado de las ciudades, son los bajo autopista en donde se puede visualizar que
son sectores desatendidos de la ciudad y dificiles de utilizar. Por ende, las huertas
pueden:

e Contribuir a la creacién de corredores ecolégicos: Las huertas urbanas pueden
formar parte de una red de espacios verdes que conectan diferentes areas de la
ciudad, facilitando el movimiento de la fauna y la dispersion de semillas.

e Mejora de la calidad del suelo: La agricultura urbana puede ayudar a rehabilitar
suelos degradados, mejorando su capacidad de retencion de agua y nutrientes.

e Gestion de aguas pluviales: Las huertas urbanas pueden actuar como esponjas,
absorbiendo el agua de lluvia y reduciendo la escorrentia, lo que disminuye el
riesgo de inundaciones.

e Revalorizacion de espacios subutilizados: Las huertas urbanas pueden
transformar terrenos baldios, azoteas y otros espacios en desuso en areas
productivas y atractivas.

¢ Integracion en el disefio urbano: Las huertas urbanas pueden ser incorporadas
en el disefio de nuevos desarrollos urbanos, creando espacios multifuncionales
que combinan produccion de alimentos, recreacion y educacion.

e Fomento de la agricultura de proximidad: Las huertas urbanas promueven la
produccion y consumo de alimentos locales, reduciendo la dependencia de
cadenas de suministro largas y contribuyendo a la alimentaria urbana.

e Creacién de espacios de convivencia: Las huertas urbanas pueden servir como
puntos de encuentro para los vecinos, fomentando la interaccion social y el
sentido de comunidad.

e Promocién de la educaciéon ambiental: Las huertas urbanas pueden ser
utilizadas como aulas al aire libre, donde se imparten talleres y actividades sobre
agricultura urbana, compostaje y otros temas relacionados con la sostenibilidad.

e Embellecimiento del entorno urbano: Las huertas urbanas pueden agregar valor
estético a las ciudades, creando paisajes verdes y atractivos.
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2.3 Riesgo Hidrico

Juan Marfa Gutiérrez, como parte del Partido de Berazategui y del Area Metropolitana de
Buenos Aires (AMBA), se encuentra expuesta a diferentes problematicas vinculadas al
riesgo hidrico, que impactan tanto en la calidad de vida de sus habitantes como en la
planificacion urbana.

Partido de Berazategui (Red hidrica, cuencas, curvas de nivel y limites).
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Fig. 29. Red hidrica, Partido de Berazategui..

Fuente : Dialnet-Caracterizacion Ambiental Como Herramienta Para La Toma D-7384134, p. 08.

La problematica del riesgo hidrico tiene una relacion directa con la propuesta de mi
siguiente TFC:

e Las huertas urbanas pueden funcionar como infraestructura verde que contribuya
a la gestion hidrica, permitiendo la absorcion de agua de lluvia y reduciendo la
escorrentia superficial.

« Lasciclovias proyectadas podrian integrar soluciones de drenaje sostenible, como
sistemas de biorretencion, zanjas verdes o0 pavimentos permeables.

e La recuperacion y puesta en valor del arroyo Baldovino se presenta como una
oportunidad para crear un corredor ecologico y recreativo, mejorando el paisaje
urbano y la capacidad de respuesta ante inundaciones.
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La cuenca del arroyo Baldovinos posee una superficie de 24 km2 y la longitud del cauce
principal es de 9,04 km. En su tramo superior ingresa desde Berazategui hacia el Partido
de Florencio Varela para luego desplegar toda su cuenca sobre el primero. Los tramos
superior y medio se situan sobre la planicie entre las cotas de 25 my 5 m; mientras que
el tramo inferior se ubica entre las cotas de 5 m llegando a la zona del ambiente litoral
estedarico con valores entre 2,5y 0 msnm. El caudal medio del arroyo Baldovinos es de
0,07 m3/seg (Subsecretaria de medio ambiente, 1981).

La recuperacion de la cuenca resulta una estrategia posible y sustentable, para colaborar
con la concientizacion de la poblacion sobre la importancia de mantener los cursos de
agua libres y limpios, lo cual tiene un impacto sobre la salud publica e impacto directo en
el ecosistema. Ademas de poder conformar en atractivos algunas zonas que ameriten la
posibilidad de establecer recreos y pequenos lugares de descanso donde se pueda
apreciar el arroyo.
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A lo largo de este capitulo pude profundizar en aquellos ejes conceptuales y contextuales
que sirven como base para mi propuesta, entendiendo que el desarrollo de un proyecto
arquitectonico no se limita unicamente al disefio del objeto construido, sino que debe
enmarcarse dentro de una mirada mas amplia y comprometida con la realidad social,
ambiental y economica del territorio.

En primer lugar, la incorporacion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) en el
Trabajo Final de Carrera me permitié establecer un marco global que orienta las
decisiones proyectuales hacia la sostenibilidad. Identificar cuales de estos objetivos
resultan mas pertinentes para Juan Maria Gutiérrez fue clave para reconocer que la
arquitectura puede y debe ser un motor de cambio, alineando las intervenciones locales
con metas internacionales de equidad, cuidado ambiental y bienestar social.

Dentro de ese marco, el analisis de las huertas urbanas evidencié que su potencial no
es solo productivo, sino también profundamente social y cultural. Las huertas, cuando se
insertan estratégicamente en la localidad, generan circuitos cortos de produccion y
consumo, fortalecen la economia local, crean espacios de encuentro y fomentan el
sentido de pertenencia. Ademas, constituyen una herramienta de educacion ambiental y
alimentacion saludable, aportando beneficios directos a la comunidad y contribuyendo a
la resiliencia urbana.

Por otro lado, el estudio del riesgo hidrico en la localidad dejo en claro que cualquier
propuesta, para ser viable y sostenible, debe considerar las dinamicas naturales del
territorio. Reconocer las zonas vulnerables a inundaciones no solo es una medida de
prevencion, sino también una oportunidad para revalorizar el paisaje y planificar
intervenciones que respeten y potencien los recursos hidricos existentes.

En sintesis, este capitulo me permitio integrar tres dimensiones esenciales para el TFC:
la sostenibilidad como guia estratégica (ODS), la agricultura urbana como herramienta
de desarrollo econdmico y social, y la gestion del riesgo como pilar para un ordenamiento
territorial responsable. Esta articulacion de conceptos reafirma que la propuesta no solo
debe responder a una necesidad puntual, sino que debe proyectar un modelo de
localidad mas inclusivo, productivo y resiliente.
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3 Marco Legal

3.1 Programa de Huertas Urbanas
3.1.1. Leyes y decretos que promueven o regulan las huertas urbanas.

El siguiente capitulo analiza como las huertas urbanas se encuentran reguladas
mediante marcos normativos y objetivos especificos, y expone casos en los que su
implementacion ha resultado beneficiosa en diversas ciudades.

1. Proyecto de Ley Nacional: Programa de Agricultura Urbana y Periurbana
(Actualmente con estado parlamentario)

o Objetivo: Promover la creacion, mantenimiento y explotacion de huertas en
zonas urbanas y periurbanas.
» Ejes principales:
o Impulso a la soberania alimentaria.
o Produccion agroecologica.
o Participacién comunitaria y educacion ambiental.
o Vinculacion con escuelas, clubes, comedores y espacios sociales.
« Aplica a: Municipios, organizaciones sociales y personas fisicas interesadas en
produccion urbana.

2. Programa ProHuerta (INTA + Ministerio de Desarrollo Social)

e Inicio: 1990 - continua vigente.
o Enfoque: Promocién de huertas familiares, escolares y comunitarias.
e Acciones:
o Capacitacion gratuita.
o Entrega de kits de semillas.
o Acompanamiento técnico.
e Cobertura: Todo el pais.
e Vinculo con el TFC: Puede respaldar talleres productivos y educativos
vinculados a tu Polo Educativo.

3. Ley Nacional 25.675 — Ley General del Ambiente
« Si bien no menciona directamente las huertas urbanas, establece el derecho a
un ambiente sano, el desarrollo sustentable, y la educacién ambiental, que
son fundamentos legales para promover este tipo de proyectos.

4. Ley de Educacion Ambiental Integral (Ley 27.621)

o Establece la incorporaciéon obligatoria de contenidos ambientales en todos
los niveles educativos.
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« Relacion directa con talleres de huerta en escuelas técnicas, como en tu
propuesta del Polo Educativo.

5. Leyes Provinciales y Municipales (varia por jurisdiccion)

e Algunos municipios han sancionado ordenanzas especificas que regulan el
uso de tierras fiscales o espacios publicos para huertas comunitarias.

e En la provincia de Buenos Aires, muchos municipios (incluido Berazategui)
participan de redes agroecolégicas o programas de promocion urbana de
alimentos (consultar ordenanzas locales).

6. ODS 2 y ODS 11 (Agenda 2030 - ONU)

e ODS 2: “Hambre Cero” — Fomenta la seguridad alimentaria y la produccion
local.

o ODS 11: “Ciudades y comunidades sostenibles” — Promueve espacios verdes
productivos y resilientes.

3.1.2. Programas y politicas publicas de apoyo a la agricultura urbana.

Existe un Proyecto de Ley cuales principales elementos del mismo son los siguientes:
1. Tipos de huertas

o Publico-comunitarias en tierras fiscales o de organismos publicos, sin
fines de lucro.

o Privadas en terrenos particulares o entidades privadas, siempre con fines
comunitarios o de autoconsumo.

2. Obijetivos estratégicos

o Fomentar la produccion de alimentos sanos, nutritivos y culturalmente
apropiados.

o Transformar las huertas en espacios educativos y pedagogicos.

o Vincular produccion urbana y periurbana con los modos de habitar la
ciudad, promoviendo la descentralizacion.

3. Apoyo para la creacion y mantenimiento
o Provision de insumos (semillas, herramientas) y formacion técnica.

o Fortalecimiento de redes locales y promocion de circulacidn comercial o
solidaria de excedentes.
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o Donacion de excedentes a comedores, hogares o articulacion con
programas como “Argentina contra el Hambre”.

4. Registro y regulacion
o Registro nacional diferenciado para huertas publicas y privadas.

o Convenios con universidades, organismos publicos y entidades
comunitarias.

5. Coordinacién con otras politicas

o Searticula con el Programa Federal de Huertas Educativas (Ley 25.829),
ProHuerta (INTA), y diversas iniciativas nacionales de produccion,
agricultura, desarrollo social y ambiente.

3.1.3 BENEFICIOS ESPERADOS

e Promueve seguridad y soberania alimentaria al fortalecer la produccion local
comunitaria y familiar.

« Funciona como pieza educativa, integrando saberes agroecologicos en escuelas,
centros comunitarios y universidades.

o Fomenta la economia social: permite emprendimientos locales y comercializacion
de excedentes en ferias.

o Fortalece la conexion entre lo urbano y lo rural, favoreciendo un enfoque de
desarrollo descentralizado y sostenible.
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3.2. Ordenanzas municipales y regulaciones locales en Juan
Gutiérrez:

3.2.1. Normativas especificas sobre huertas urbanas.

En el Partido de Berazategui, existen normativas relacionadas con el uso del suelo y el
ordenamiento territorial que pueden influir en el desarrollo de huertas urbanas. El
municipio cuenta con un Cédigo de Ordenamiento Urbano que regula el uso del suelo.
Dentro de este codigo, se establecen zonas y usos permitidos, lo que puede tener
implicaciones para la creacion de huertas urbanas. Vamos a poder encontrar también
que existen ciertas normativas que protegen los espacios verdes y las areas de valor
ambiental. Estas normativas pueden fomentar la creacion de huertas urbanas como una
forma de promover la sostenibilidad y el uso responsable del suelo. En este partido,
existen zonas de reserva ambiental, donde se condicionan los usos posibles a lo que
determinan los estudios y la formulacion de una normativa especifica para el sector vy al
plan de manejo y conservacion de bosques nativos conforme lo establece la Ley
Provincial. En estos ultimos afios, el municipio se mostro de manera muy activa en
promover la agroecologia y la produccion de alimentos saludables. Y esto lo podemos
ver reflejado en programas y proyectos que apoyan la creacion de huertas urbanas.
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Fig. 30. Vivero dentro del centro de Desarrollo Agropecuario y Forestal.

Fuente: https.//www.perspectivasur.com/3/67673-el-vivero-municipal-de-berazategui-fomenta-la-
agricultu

El Centro de Desarrollo Agropecuario y Forestal Municipal de Berazategui es un vivero
que se encarga de la forestacion de la localidad. Ademas, se encarga de la produccion
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municipal de éarboles, arbustos, plantas y flores, que se utilizan para embellecer los
espacios verdes de Berazategui, como plazas, peatonales, calles y avenidas. Y cultivan
plantines florales de estacion, como caléndulas, clavelinas, phlox, violas y copetes, entre
otras variedades. En lo que respecta a la educacion, ofrece cursos y capacitaciones
gratuitos a los vecinos sobre diversas tematicas relacionadas con el cultivo de la tierra,
la agroecologia y el cuidado del medio ambiente. Y a los vecinos del municipio, brinda
herramientas y conocimientos sobre siembra, técnicas de labranza y manejo
agroecologico, fomentando la autoproduccion de alimentos y el uso responsable de los
recursos naturales. Este centro se especializa en fomentar la creacion de huertas
urbanas, apoyando a los vecinos en el desarrollo de sus propias huertas.

Este centro también fue un fiel propulsor del famoso “Mercado Vecino” la cual consiste
en una feria itinerante municipal que brinda precios accesibles en alimentos de primera
necesidad- y la Feria Agroecolégica -donde se puede acceder a frutas y verduras de
estacion, producidas por agricultores berazateguenses sin intervencion de
agroquimicos-.
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Fig. 31. Vecinos comercializando sus productos en el mercado de Gutiérrez

Fuente: https.//www.perspectivasur.com/3/67673-el-vivero-municipal-de-berazategui-fomenta-la-
agricultu

El centro con apoyo del municipio organizo espacios y circuitos de comercializacion para
que los productores puedan vender directamente al publico. Ademas, hace unos anos,
se comenzo a trabajar en la idea de un “Mercado Fijo” para los vecinos de Gutiérrez.
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3.2.2. Plan Berazategui 2050.

1. Enfoque estratégico y territorial

o El plan establece una vision a 30 afos para el partido de Berazategui, con
participacion activa de la comunidad, universidades y organismos estatales.

« Apunta a un crecimiento ordenado y con base en planificacion territorial, agua
potable, saneamiento y equipamientos urbanos.

2. Desarrollo del sector horticola y agroecologia

e Creacion de un Polo Agroalimentario Sustentable "El Pato 2050", en una zona
con fuerte tradicion horticola, con aproximadamente 30 hectareas, articulando
produccion, procesamiento y comercializacion.

« Instalacion de una Chacra Experimental Integrada (CEI) en ese polo, con foco
en horticultura, floricultura, compostaje, bioinsumos y tecnologia para la
agricultura familiar.

o Adherencia de Berazategui al programa provincial de Promocion a la
Agroecologia, generando una Mesa de trabajo con productores, universidades
e INTA, y fortaleciendo la produccion sustentable y la soberania alimentaria.

3. Fomentar huertas familiares y comunitarias

o Entrega de semillas para huertas familiares e institucionales (escuelas, centros),
promoviendo la soberania alimentaria, el aprendizaje agroecolégico y
comunidades de productores domésticos.

"La Huerta de Bera", un espacio agroecolégico municipal con vivero, compost,
mariposario y espacio educativo, articulado con INTA y escuelas.

4. Comercializacion local y ferias

» Apoyo a productores horticolas locales, con venta directa a la comunidad a
través del Mercado Vecino y ferias agroecoldgicas semanales, a precios
accesibles.

o El Polo "El Pato 2050" incluye centros para acopio, distribucion y agregado de
valor, fortaleciendo la cadena horticola local desde la produccion hasta la venta.

5. Conectividad y articulacion urbana (incluyendo Juan Maria Gutiérrez)

« El Plan propone integracién urbana de la cuenca del arroyo “Las Conchitas”,
saneamiento y creacion de corredores verdes que conecten espacios publicos y
productivos.

e Promocion de redes urbanas que conecten los polos de actividad (como el Polo
Horticola, la Reserva Pereyra Iraola, medios de transporte y pueblos como Juan
Maria Gutiérrez), facilitando accesos y recorridos sostenibles .
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3.3. Analisis comparativo de marcos legales en otros municipios:

Con el fin de enriquecer y fundamentar la propuesta de incorporacion de huertas urbanas
en Juan Maria Gutiérrez, se realizd un analisis comparativo de estrategias legales
implementadas en otros municipios del pais que han desarrollado politicas publicas
vinculadas a la produccion agroecologica, el uso comunitario del espacio urbano y la
sostenibilidad  ambiental.

El objetivo de este analisis es identificar buenas practicas, normativas exitosas y
estructuras legales que puedan servir como referencia 0 modelo adaptativo para futuras
implementaciones en el Partido de Berazategui. A su vez, permite entender cémo
distintas ciudades integran las huertas urbanas en sus planes estratégicos de
ordenamiento territorial, movilidad sustentable y alimentacion saludable.

3.3.1. Estrategias legales en otras ciudades.

ROSARIO (SANTA FE)

Fig. 32. Revista MU

Fuente:https.//lavaca.org/mu162/el-huertazo-urbano-rosario-agroecologia-en-la-ciudad/

La ciudad de Rosario es uno de los casos mas reconocidos en América Latina por su
politica publica de huertas urbanas. Desde 2002, a través del Programa de Agricultura
Urbana gestionado por el municipio y con apoyo del INTA, se promovié la creacion de
huertas comunitarias, familiares y escolares.
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Fig. 33 y 34. Revista MU

Fuente: https://lavaca.org/mu162/el-huertazo-urbano-rosario-agroecologia-en-la-ciudad/

Ordenanzas municipales regulan el uso de terrenos fiscales y baldios para fines
agroecologicos.

Segun un articulo de la Revista MU (2023), “Hace 31 afnos el sueno se transformo en
politica estatal al crearse el Departamento de Huertas Comunitarias. Desde 2002, con
el nombre vigente hoy de Agricultura Urbana, que coordin¢ Lattuca hasta 2019 cuando
se jubilo. El programa tiene 40 hectareas de produccion agroecologica, distribuidas en 7
parques huertas, 3 corredores verdes, 6 huertas municipales y 6 huertas comunitarias
dentro o en los alrededores de los asentamientos. Tabajan alrededor de 450 familias.
Para acceder a la tierra no se paga ningun canon y solo se necesita fomentar la
agroecologia”.

El municipio brinda asesoramiento técnico, herramientas y semillas.
Se vinculan las huertas con circuitos de comercializacion local (ferias agroecologicas).

Son parte del Plan Estratégico Rosario Metropolitana 2030.

GODOY CRUZ (MENDOZA)

Fig. 35. Ciudad de Godoy Cruz, promoviendo la sostenibilidad urbana

Fuente: https://www.godoycruz.gob.ar/promoviendo-la-sostenibilidad-urbana-godoy-cruz-impulsa-la-
agricultura-nuevo-programa/
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Este municipio implementd una ordenanza que declara de interés municipal la promocion
de la agricultura urbana.

Se cred un banco municipal de semillas.
Se promueve el compostaje domiciliario y comunitario.

Las huertas forman parte de las politicas de educacion ambiental en escuelas.

CABA - CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES

Fig. 36 y 37. Guia de reconocimiento verde, version pdf para las escuelas de la ciudad.

Fuente:http.//cdn2.buenosaires.gob.ar/escuelasverdes/Guia%20Reconocimiento%20Escuelas%20Verde
5§%202018-WEB%20%281%29.pdf

Si bien no cuenta con una ley especifica de huertas urbanas, existen multiples programas
a través del Ministerio de Espacio Publico e Higiene Urbana, como:

“Compostaje” y “Escuelas Verdes”.
Asignacion de espacios para huertas comunitarias en plazas y parques bajo convenio.

Incentivos a la economia circular y produccion agroecologica a escala barrial.
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LA PLATA (BUENOS AIRES)

Fig. 38 y 39. Asamblea en la Huerta de Parque Saavedra.

Fuente:https.//agenciatierraviva.com.ar/huertas-urbanas-en-la-plata-alimento-salud-y-comunidad/

Si bien La Plata no tiene ordenanzas que regulan a las huertas urbanas, lo que si realizan
es hacer uso temporal de lotes urbanos o periurbanos en desuso para huertas sociales.

El Municipio gestiona en conjunto con organizaciones civiles los espacios.
Se impulsa la produccién con orientacion educativa y solidaria.

Est4 incluido en el Plan Estratégico de Desarrollo Territorial.

3.3.2. Principales lecciones para el desarrollo de Juan Maria Gutiérrez.

Junto con el proyecto de ley se ofrece un marco nacional solido para respaldar la
implementacion de huertas urbanas y periurbanas, incluyendo el apoyo técnico,
normativo y comercial necesario. Se alinea estrechamente con la propuesta en Juan
Maria Gutiérrez, ya que permite:

e Ubicar huertas con respaldo legal y organizacional.
o Integrar el Polo Educativo UAI como espacio educativo agricola.
o Comercializar productos en ferias locales o por excedentes solidarios.

o Conectar la propuesta local dentro de una politica publica de alcance nacional.
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En este capitulo, el eje estuvo puesto en comprender el marco legal y las experiencias
de gestion que pueden respaldar y dar viabilidad a la propuesta de huertas urbanas y
demas intervenciones previstas en mi TFC. Explorar las leyes y normativas que regulan
la agricultura urbana fue fundamental para confirmar que este tipo de iniciativas no solo
son posibles, sino que cuentan con precedentes solidos que demuestran su éxito en
otras ciudades y municipios.

Analizar casos concretos de localidades donde la implementacion de huertas urbanas ha
sido beneficiosa me permitié reconocer patrones comunes: una adecuada planificacion,
el acompafiamiento técnico y politico, y la participacion activa de la comunidad. Estos
ejemplos sirven como referencia para evitar errores y potenciar las estrategias en Juan
Maria Gutiérrez, adaptandolas a su contexto especifico.

La revision del Plan Berazategui 2050 aporté una vision de futuro, en la que se
identifican lineamientos que coinciden con los objetivos de mi propuesta: promover el
desarrollo sostenible, mejorar la calidad de vida y fortalecer la identidad local. Esta
planificacion estratégica a nivel municipal se presenta como una plataforma desde la cual
impulsar acciones concretas, como la consolidacion de una red de huertas y la mejora
de la conectividad interna de la localidad.

Asimismo, el estudio de las ordenanzas y regulaciones locales en Juan Maria Gutiérrez
evidencioé que, si bien existen normativas orientadas a la protecciéon ambiental y el
ordenamiento territorial, todavia hay un gran potencial para generar marcos especificos
que faciliten la instalacion, mantenimiento y aprovechamiento de huertas urbanas como
parte integral del tejido urbano.

Finalmente, las lecciones aprendidas de este relevamiento me reafirman que el éxito de
un proyecto como el propuesto depende de su capacidad para articular los aspectos
normativos con las necesidades reales de la comunidad, y de integrar estas iniciativas
en una planificacion urbana mas amplia. EI camino hacia un Juan Maria Gutiérrez mas
inclusivo, productivo y sustentable no solo se construye desde el diseno fisico de los
espacios, sino también desde un marco legal que los respalde y garantice su continuidad
en el tiempo.
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4. Ejemplos de Huertas Urbanas en Otros Paises

4 1. Estudio de casos de huertas urbanas exitosas:

4 .1.1. Huertos comunitarios en Berlin:

Desde la caida del muro de Berlin en 1989, muchos de los espacios abandonados de
esta ciudad se convirtieron en jardines y espacios para que los propios habitantes
cultiven sus alimentos. Estas iniciativas se relacionan con la creciente preocupacion por
el medio ambiente y los recursos. En Berlin hay cientos de huertos urbanos en terrenos
publicos que son cedidos por el Gobierno para que los ciudadanos puedan cultivarlos y
consumir sus alimentos durante periodos de 10 o 15 anos. La superficie dedicada a la
agricultura urbana es mas del 10% de la superficie no edificada, con huertos urbanos a
lo largo y ancho de toda la ciudad. La cultura gastrondémica en esta ciudad, suele generar
mas a menudo huertas para abastecer a sus propios restaurantes y hoteles, y asi entre
todos ser parte de los multiples proyectos de horticultura urbana. En la capital alemana,
actualmente, hay unos 230 huertos comunitarios o de los cuales reflejan un espiritu
participativo y un trabajo diario de los habitantes que los mantienen.

BERLIN_ HUERTOS URSANOS

Bl ERT0S URAANOS

Fig. 40. Mapa de Berlin — huertos urbanos

Fuente: https.//www.noticiasdejardim.com/dicas/agricultura-urbana-na-alemanha-jardins-urbanos-em-
andernach-e-berlim

Las iniciativas por parte de las ciudades, como por ejemplo el intercambio de
conocimientos horticolas y de semillas ha creado una red de jardineros urbanos que
defienden estos ecosistemas naturales ante los retos del cambio climatico, la gestion del
suelo o la ausencia de espacios publicos. La colaboracion y la participacion colectiva en
las decisiones, de hecho, son el mayor reflejo de los huertos, que se suelen concentrar
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en distritos donde la presion urbanistica es mayor y la ciudad esta mas densamente
poblada. El intercambio cultural y la vida comunitaria sostienen estas iniciativas
ecoloégicas que cuestionan la gestion del suelo en los espacios en los que se han
instalado, desde antiguos estacionamientos a descampados junto a edificios publicos.

En Berlin hubo intentos de emularlos antes de caida del Muro en 1989, pero fue en el
cambio de siglo cuando ese interés aumento y la proliferacion de huertos urbanos
resurgid gracias al impulso de pioneras como Elisabeth Meyer-Renschhausen,
cofundadora de varios huertos y autora de varios libros. Pero las formulas y enfoques de
cada uno de los proyectos en los que los vecinos traen a sus hijos, cultivan la tierra o se
acercan a leer, es diferente. Todos contribuyen al reverdecimiento de una ciudad de por
si arbolada, pero la gestion de los huertos recae en activistas, instituciones religiosas,
colegios, asociaciones de inmigrantes o universidades, aunque la mayoria han sido
creados por asociaciones de vecinos. Otros, sin embargo, han huido de una estructura
formal. Porque hay huertos comunitarios, huertos de barrio, huertos educativos, huertos
climaticos, huertos interculturales, huertos vecinales o huertos de inquilinos.

PARTICIPACION Y BIODIVERSIDAD

Los huertos urbanos son un elemento mas en la batalla contra el cambio climatico, que
en Berlin se despliega en iniciativas publicas como la de los Arboles Cuantificados, con
la que sus vecinos adoptan y riegan mas de medio millon de arboles segun las
necesidades de agua. Pero es el imparable movimiento de colonizacion natural de la
ciudad mediante los huertos el que ha desembocado en Jardines Comunitarios de Berlin,
un programa cuyo objetivo “responde a la necesidad de apoyar el compromiso de la
sociedad civil y su compromiso con una ciudad mas sostenible”.

El jardin comunitario mas importante de Berlin se llama Allmende-Kontor y se encuentra
en el antiguo aeropuerto de Tempelhofer, que cerrd tras casi un siglo en funcionamiento.
Sus casi 400 hectareas se fueron convirtiendo en una enorme zona recreativa con
huertos urbanos inaugurados en 2011. Entre la marafa de senderos, carriles bici y
prados, en el huerto comunitario (ubicado en el acceso de Oderstralle Allmende-Kontor)
se cultiva media hectérea de tierra en bancales. La iniciativa comenzo6 en 2011 gracias
a una docena de activistas y a Elisabeth Meyer-Renschhausen, quien dedico su libro Los
jardineros de la capital a Allmende-Kontor. Durante sus 13 afos de vida, el jardin ha ido
creciendo hasta propagarse en 250 bancales organizados por colores y numeros gracias
a medio millar de voluntarios. Entre otros productos, el huerto produce su propia miel con
una imagen del viejo aeropuerto en la etiqueta.
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Fig. 41. Huertos urbanos Berlin.

Fuente: https.//thegardenedit.com/blogs/journal/17101096-allmende-kontor
INTERES NATURAL Y CIENTIFICO

A diferencia de los kleingarten o schrebergarten —colonias de huertos vecinales con
cobertizos a las afueras de las ciudades alemanas—, los gemeinschaftsgarten son
abiertos. Ese sistema de jardines que en Berlin esta representado por las colonias
Rehberge-Volkspark, en Mitte, y Rauhe Berge, en Steglitz-Zehlendorf, se cre6 a lo largo
del siglo XIX y se conocian como “huertos para pobres”, pero los jardines comunitarios
se gestionan colectivamente y no funcionan como pequefos huertos privados. El
anonimato se rompe aqui gracias a las redes de apoyo mutuo.

Los recintos de cultivo no son solo unos fragmentos de naturaleza insertos en la ciudad.
Entre sus multiples actividades se encuentra el cuidado de abejas, la plantacion de flores,
el cultivo de especies para hacer tintes naturales y regresar a una tradicion perdida, los
talleres sobre compost o sobre gestion del agua. Las agendas se llenan durante los
meses templados, al igual que las celebraciones, los conciertos o la transmision de
conocimientos tradicionales que se comparten mediante visitas guiadas o actividades
con escolares.

Pero los gemeinschaftsgarten también son objeto de estudios cientificos. Research for
Wild Bees, una red de jardines de Berlin y Munich impulsada por la Universidad Técnica
de Munich, incluye una veintena de huertos comunitarios de la capital alemana. Los
investigadores visitan los jardines entre abril y septiembre para identificar los insectos
presentes, ademas de registrar la diversidad de vegetacion o la interaccion de los
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polinizadores con las plantas, entre otros parametros. Gracias a la expansion de estos
jardines, entre los que se encuentran Blatterlaube, Burbacher Weg, Spiel/Feld Marzahn,
Peace of Land, Neue Grunstralle o la escuela de jardineria de Tempelhof-Schéneberg,
se ha registrado especies de abejas gravemente amenazadas, como indica el informe de
la Universidad Técnica de Munich y el Museo de Historia Natural de Berlin.

4.1.2. Terrazas verdes en Nueva York: innovacion y adaptacion a
espacios urbanos reducidos

Esta ciudad hace ya varios afios que cuentan con un paquete de leyes, las cuales exigen,
que los techos se transformen en jardines, bosques, huertos y espacios verdes. Estamos
hablando de una disposicion incluida en la llamada Ley de Movilizacion Climatica, que
hara que la ciudad sea aun mas sostenible. Esta revolucion verde de la Gran Manzana
establece que todos los edificios nuevos que sean comerciales o residenciales y todos
los que estan en reestructuracion, deberan incluir un techo verde, cubierto de plantas y
arboles. A esto debera agregar paneles solares o turbinas edlicas como ya sucede en
otras ciudades de los Estados Unidos.

Suiza ya fue pionera en la implantacion de estas leyes hace afnos. Por eso mismo, Nueva
York se unid a esta tendencia de reconvertir las megaciudades en espacios menos
contaminantes, mas ahorrativos y saludables. Los techos verdes en Nueva York
pretenden ahorrar energia y acercar a la ciudad a la descarbonizacion, un proceso
inevitable para mitigar el calentamiento global.

Esta ley exige que los techos tengan huertos, céspedes, espacios verdes con paneles
solares o generadores edlicos. En la disposicion se habla de un limite de emisiones para
algunos tipos de edificios o la obligacion de incorporar medidas de ahorro de energia para
la eficiencia de los sistemas de calefaccion, esto conllevaria cerrar varios (hasta 24)
plantas de energia de petréleo o carbén dentro de los limites de la ciudad. Se estima que
esto reducira las emisiones en un 80% para 2050. Los techos verdes son grandes aliados
no solo en verano. En invierno, por ejemplo, logran absorber hasta el 50% del agua de
lluvia y regular su flujo hacia el sistema de agua de la ciudad. En general, mejoran el
aislamiento térmico de los pisos superiores de los edificios y contribuyen a reducir el
peligro de fendmenos meteoroldgicos extremos, como lluvias torrenciales.

Granja de Brooklyn

Fue fundada en 2010, por “Brooklyn Grange” siendo la empresa lider en agricultura en
azoteas y techado verde intensivo de los EE. UU. y opera las granjas de tierra en las
terrazas mas grandes del mundo, ubicadas en la ciudad de Nueva York. Brooklyn Grange
promueve la vida urbana sustentable mediante la construccion de espacios verdes, la
organizacion de eventos y programas educativos y la ampliacion del acceso a productos
agricolas cultivados localmente en las comunidades de la ciudad de Nueva York. Se
producen mas de 45.000 kg de vegetales organicos al afio. De estos, alrededor del 40%
se destina a mercados de agricultores y clientes mayoristas como restaurantes y clubes
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de compras. El resto (aproximadamente el 60%) va a su programa de agricultura
comunitaria, vinculado a su programa de distribucion equitativa de alimentos.

Para cultivar sus alimentos, Brooklyn Grange utiliza practicas agricolas naturales con la
menor intervencion humana posible. Perfeccionaron la salud de su suelo, que ayudan a
mantener mediante cultivos de cobertura en invierno. Usan compost elaborado con
residuos alimentarios de Nueva York para fertilizar sus granjas y practican la rotacion de
cultivos para evitar el agotamiento de los nutrientes. A traves de una gran variedad de
talleres virtuales y presenciales, tocan temas como la reduccion del desperdicio de
alimentos y el disefio hidropoénico, realizan visitas a huertos y eventos privados, ofrecen
servicios de consultoria sobre sostenibilidad y ayudan a disefar, instalar y mantener
espacios verdes. También producen su propia miel, una practica beneficiosa para las
abejas, las ciudades y los desayunos de todo el mundo.
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Fig. 42. Huertos urbanos en New York.

Fuente: https://www.brooklyngrangefarm.com/about

4.1.3. Agricultura urbana en La Habana

Durante los ultimos afos, en La Habana, capital de Cuba, han ido creciendo
paulatinamente los espacios populares para la siembra de hortalizas y vegetales, a tono
con el Programa de Agricultura Urbana y Suburbana que fomenta el estado, vinculado a
los conceptos de agricultura familiar. Con el propoésito de contribuir a formar una cultura
alimenticia en adolescentes, y lograr una adecuada formacion en el area agropecuaria,
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la FAO en Cuba emprendi6 en febrero de 2011 un proyecto Tele Food para la creacion
de un area de naturalizacion y de un huerto escolar que contribuyera a la alimentacion
de jovenes de la ensefianza media. El aprendizaje de varias técnicas de siembra, la
sensibilizacion de los y las adolescentes sobre la importancia del trabajo agricola y de la
conservacion del suelo, asi como del uso racional del agua, son resultados del proyecto,
sobre la base de establecer un nuevo tipo de relacion maestro—alumno, alumno—-alumno,
familia—escuela y escuela—comunidad, que parte del respeto mutuo y al medio ambiente.

Luego de disefar las condiciones para la creacion del huerto, comenzdé la siembra de
frutales como naranja, mandarina, guayaba enana, ciruela, café y diversos tipos de
hortalizas. Con la aplicacion de técnicas de permacultura fue posible sembrar en gomas
de camiones en desuso plantas ornamentales, medicinales y sazones y emplear los
desechos que se originaban en el plantel de estudios para la preparacion de materia
organica. A partir de esos remanentes y de las hojas caidas de los arboles, se crearon
un area de compost organico y otra de lombricultura, que posibilitan obtener un
fertilizante natural para las cosechas y el mejoramiento de los suelos. Esta actividad fue
un valor agregado y aun esta en desarrollo.

El proyecto permitio la capacitacion de todos los escolares y profesores, vinculado a los
programas de estudio de asignaturas como Geografia y al circulo de interés de
Permacultura, asi como la orientacion a algunas familias de la comunidad acerca de la
forma de consumo de las hortalizas, frutas y vegetales y su importancia para la salud y el
buen desarrollo fisico e intelectual de los jovenes.

4

Fig. 42. Huertos urbanos en La Habana.

Fuente: https.//www.lanuevacuba.net/?p=36604
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El recorrido por ejemplos internacionales de agricultura urbana y espacios verdes
productivos permitio ampliar la mirada y entender que la propuesta planteada para Juan
Maria Gutiérrez no es un hecho aislado, sino parte de una tendencia global hacia
ciudades mas sustentables, inclusivas y resilientes. Analizar casos como las huertas
comunitarias de Berlin, las terrazas verdes de Nueva York o el sistema agricola urbano
de La Habana me brind¢ la posibilidad de identificar estrategias replicables y adaptables
al contexto local.

En Berlin, la integracion de las huertas dentro de la trama urbana demuestra que es
posible transformar espacios en desuso en polos de produccion, encuentro y cohesion
social. Nueva York, con sus terrazas verdes, evidencia que incluso en entornos
densamente urbanizados se pueden generar soluciones creativas que aporten beneficios
ambientales y mejoren la calidad de vida. La Habana, por su parte, muestra un modelo
donde la agricultura urbana se convierte en un recurso esencial para la seguridad
alimentaria y la autonomia comunitaria, incluso en contextos de limitaciones economicas.

Estos ejemplos no solo inspiran, sino que ofrecen aprendizajes concretos: la importancia
de la gestion comunitaria, la necesidad de un marco de apoyo institucional, la creatividad
en el uso del espacio y la integracion de las huertas como parte activa del paisaje urbano.
Cada caso aporta elementos que pueden enriquecer el desarrollo del TFC, reforzando la
idea de que la agricultura urbana es una herramienta flexible que puede adaptarse a
distintas escalas, climas y realidades socioeconomicas.

Este capitulo, ademas, sirvi6 como puente hacia el Capitulo 5, donde se materializa la
propuesta para el territorio de Juan Maria Gutiérrez. Los aprendizajes obtenidos a partir
de estas experiencias internacionales fortalecen la base conceptual y proyectual del
trabajo, demostrando que las huertas urbanas no son solo una tendencia, sino una
respuesta viable y eficaz para construir ciudades mas verdes, saludables y socialmente
integradas.
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5.0 Propuesta Urbana

5.1 Introduccion

Como he desarrollado en los capitulos anteriores, mi Trabajo Final de Carrera, tiene su
origen en el proceso de investigacion llevado adelante durante las distintas instancias
académicas del ultimo tramo de la carrera, particularmente en el marco metodolégico de
la materia Taller de Integracion Proyectual. En esta etapa inicial se abordd un analisis
integral de la Localidad de Juan Maria Gutiérrez desde una escala macro, estudiando
sus caracteristicas urbanas, ambientales y sociales, para luego avanzar progresivamente
hacia una mirada mas especifica y localizada del territorio.

Este Capitulo se estructuré en dos etapas complementarias: una primera etapa de
caracter urbanistico, donde se analizaron las dinamicas generales de la localidad, sus
problematicas estructurales y sus potencialidades de transformacion, poniendo foco en
las areas verdes como se visualizara mas adelante, y una segunda etapa de
caracter proyectual, enfocada en la definicion y desarrollo de una propuesta
arquitectonica concreta situada en un sector estratégico del territorio.

El enfoque adoptado fue de lo macro a lo micro, permitiendo vincular el planeamiento
territorial con la escala edilicia. A partir del reconocimiento de areas degradadas, bordes
inconexos Yy vacios urbanos, se propuso la ubicacion del Polo Educativo UAI como una
intervencion clave que articule infraestructura educativa, espacio publico, produccion
urbana y conectividad verde, especialmente en torno al Arroyo Baldovinos y la Avenida
413, ambos ejes estructurantes del proyecto.

Este recorrido metodologico permitié no solo comprender el funcionamiento urbano de

Juan Maria Gutierrez, sino también proyectar una intervencion transformadora que
responde a los desafios locales con una mirada integral, sostenible y situada.
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5.1.2. Costura Urbana

La estrategia de la costura urbana mediante la cual se identifican y articulan
distintos espacios publicos de la Localidad de Juan Maria Gutiérrez, muchos de los
cuales hoy se encuentran degradados, desconectados o subutilizados. Esta misma se
representa a través del siguiente esquema:

REVITALIZACION DE EX-FABRICA

DE PARAFINA
1
1
i RENOVACION DE
i ESPACIOS
PARQUE LINEAL EN BORDE |
FERREO i N
| R i
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RED DE ESPACIOS
PUBLICOS CONECTADOS

PARQUE PEREYRA IRAOLA

Fig. 43. Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

En el esquema de la Fig. XX se destacan tres operaciones:

La revitalizacion del predio de la ex fabrica de parafina (Ver Anexo I),
actualmente en estado de abandono, con el objetivo de reconvertirlo en un nodo
urbano activo de caracter social y ambiental.

La propuesta de un parque lineal a lo largo del borde ferroviario (Ver Anexo ),
que no solo revaloriza ese limite urbano hoy residual, sino que ademas funciona
como eje estructurador de nuevas formas de movilidad peatonal y ciclista.

La creacion de unared de espacios publicos conectados incorpora
estratégicamente las inmediaciones del Arroyo Baldovinos como parte
fundamental de la trama de conexion urbana. Esta integracion permite articular
distintos sectores fragmentados de la Localidad y vincularlos con el Parque
Pereyra Iraola, revalorizandolo como un gran pulmon verde accesible, activo y
conectado con la vida cotidiana de Juan Maria Gutiérrez.
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La imagen evidencia como, a partir del trazado de nuevas conexiones y recorridos —
priorizando la movilidad activa y la continuidad ambiental—, es posible consolidar
un sistema verde urbano continuo, que fortalece la identidad local, mejora la calidad
ambiental y facilita el acceso equitativo al espacio publico.

5.1.3. Conectividad y Ordenamiento Territorial en Juan Maria
Gutiérrez

Fig. 44. Propuesta de una Localidad conectada, con espacios verdes mas conectados, propuesta de
huertas urbanas y ciclovias..

Fuente: Elaboracion propia.
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En mi analisis territorial de la Localidad de Juan Maria Gutiérrez con respecto al plano
interno, realizado en la Materia Taller de Integracion Proyectual (ver Anexo |) se evidencia
que la conectividad presenta importantes limitaciones. Por otro lado, también se
detecta unafragmentacién del tejido urbano, con barrios aislados, escasa
infraestructura para la movilidad activa (peatonal y ciclista), y una débil integracion entre
espacios publicos, servicios y equipamientos. Esto genera dificultades para la
apropiacion del territorio por parte de la comunidad, afectando la cohesion social y la
accesibilidad equitativa.

Desde el trabajo de investigacion realizo pude analizar desde el punto de vista
del ordenamiento territorial que, Juan Maria Gutiérrez muestra un desarrollo urbano
disperso y desorganizado, con zonas de borde que permanecen sin consolidar o
subutilizadas, como las areas proximas al Arroyo Baldovinos o el borde ferroviario.
Estas areas, lejos de funcionar como elementos articuladores, operan como barreras
fisicas y sociales.

Frente a este diagnostico, mi trabajo plantea la necesidad de reorganizar el territorio en
torno a una red de espacios publicos conectados, como se muestra de manera
ilustrativa en la Fig. 44, que incluyan ciclovias, paseos, ejes verdes y equipamientos
estratégicos como el Polo Educativo UAI. Esta propuesta se orienta a fortalecer
la movilidad sustentable, mejorar la accesibilidad intraurbana, y generar una localidad
mas integrada, resiliente y ambientalmente equilibrada.

5.2 El Polo Educativo UAI

5.2.1. Ubicacion

Luego de la identificacion de las problematicas y potencialidades del area —
desarrolladas en el Capitulo 1, se definieron las bases para el desarrollo de
una propuesta situada y coherente con el contexto urbano y social.

Esta evolucion del enfoque territorial se profundizd durante la cursada de la
materia Proyecto 5. En el primer cuatrimestre, se trabajo sobre la identificacion de
oportunidades y conflictos en el tejido urbano local, a partir de un abordaje urbano mas
general. En el segundo cuatrimestre, se avanzé hacia una escala mas especifica con
la prelocalizacién del edificio educativo, concebido como un Polo Educativo UAI capaz
de articular funciones pedagégicas, comunitarias y ambientales.

La siguiente imagen representa la localizacion estratégica del Polo Educativo
UAl dentro de la trama urbana de Juan Maria Gutiérrez, en el area de influencia
del Arroyo Baldovinos, y en vinculacion directa con uno de los ejes estructurales mas
relevantes de la localidad: la Avenida 413, representada en color amarillo. Esta avenida
ya fue trabajada durante el primer cuatrimestre de la cursada de Proyecto 5, en el marco
de una propuesta de transformacion integral como corredor urbano multifuncional que
favorezca la conectividad, el desarrollo comercial y el acceso equitativo al espacio
publico.
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Fig. 45. Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia

La decision de ubicar el Polo Educativo UAI en esta area responde a criterios
tanto urbanisticos como ambientales, articulando el potencial del borde Ferrero —
actualmente infrautilizado— con el valor natural del arroyo como componente paisajistico
y ecolégico. Esta estrategia permite consolidar una costura urbana verde, reactivando
sectores postergados de la localidad mediante infraestructura educativa, espacios
publicos abiertos y huertas urbanas integradas.

Ademas, esta propuesta se elabord contemplando las condiciones del entorno fisico,
incluyendo el riesgo hidrico, representada en color celeste en la Fig. 45, identificado en
el Capitulo 2. El disefio considera la dindmica del agua como condicionante y
oportunidad de proyecto, integrando estrategias de manejo sustentable del drenaje y
preservacion del ecosistema urbano. De este modo, el edificio no solo se adapta al
terreno y a sus caracteristicas naturales, sino que tambien aporta valor ambiental y
resiliencia urbana al conjunto del barrio.
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Fig. 46. Ubicacion del Polo Educativo UAI en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

El proyecto del Polo Educativo UAI, ubicado estratégicamente en las inmediaciones
del Arroyo Baldovinos como se puede ver en la Fig. 46, donde se busca reactivar una
zona actualmente degradada, proponiendo su transformacién en un corredor verde,
integrando el paisaje natural con equipamientos urbanos, espacios publicos, ciclovias y
huertas urbanas.

Esta propuesta parte de la conviccion de que el disefio arquitectonico puede ser una

herramienta clave para fomentar la vida comunitaria, mejorar la calidad ambiental del
entorno y consolidar un nodo educativo como motor de desarrollo local.
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5.2.2. Proceder proyectual
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Fig. 47. Ubicacion del Polo Educativo UAI en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

Como se representa en la Fig. 47, la propuesta parte con la intencién de construir un
entorno educativo profundamente vinculado con su contexto urbano, social y
ambiental, en el que el edificio no sea entendido como un objeto aislado, sino como parte
activa del tejido de la Localidad. El objetivo principal es fomentar la interaccién entre la
comunidad y el edificio educativo, generando un espacio que no solo aloje actividades
académicas, sino que también se convierta en un punto de encuentro abierto, accesible
y significativo para todos los habitantes de Juan Maria Gutiérrez.

Cada espacio dentro del proyecto fue pensado paraestimular la participacion
comunitaria y la apropiacion colectiva, promoviendo el uso cotidiano y el disfrute
transversal por parte de distintos sectores de la poblacion. Se propuso un disefo ludico
y sensible, donde la funcionalidad se complementa con la estética, la comodidad y la
identidad local, generando atmosferas que favorezcan el aprendizaje, el intercambio
social y el vinculo con el entorno natural.

A su vez, la propuesta se concibe como parte del paisaje urbano existente, integrando
estratégicamente el Arroyo Baldovinos, un recurso natural actualmente degradado, que
en este proyecto es recuperado y puesto en valor como elemento estructurador de un
nuevo corredor verde educativo y ambiental.
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Fig. 48. Polo Educativo UAl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

El disefio de los espacios exteriores —como plazas, huertas urbanas, areas de descanso
y senderos peatonales y ciclovias— se integra con el paisaje natural del arroyo,
generando una continuidad visual y funcional entre lo construido y lo natural. De esta
forma, el proyecto busca reparar fragmentaciones urbanas y ambientales, aportando a
la construccion de una Localidad mas conectada, sustentable y resiliente.

Fig. 49. Polo Educativo UAl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.
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Fig. 50. Polo Educativo UAIl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, la ubicacion del polo en este punto estratégico favorece la conexion con
espacios verdes existentes, como el Parque Pereyra Iraola, y permite trazar corredores
de movilidad activa —peatonal y ciclista— que integran la propuesta con la ciudad de
manera sostenible, fomentando la accesibilidad, la participacion ciudadana y la
integracion de funciones educativas, productivas (huertas urbanas) y recreativas.

Fig. 51. Polo Educativo UAl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.
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5.2.3. Descripcion de usos y funciones del Polo Educativo.

Polo Educativo UAI — PROYECTO INTEGRAL PARA JUAN MARIA GUTIERREZ

DORMITORIOS

AULAS

TALLER DE HUERTAS

BIBLIOTECA

CAFETERIA/COMEDOR

GIMNASIO @
@

Fig. 52. Volumetria Polo Educativo UAI

Fuente: Elaboracion propia.
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El proyecto de la Escuela Técnica UAI, emplazado en las inmediaciones del arroyo
Baldovino, surge como una propuesta estratégica de revitalizacion urbana para Juan
Maria Gutiérrez, en el Partido de Berazategui. Su concepcién responde a la necesidad
de articular educacion, espacio publico y desarrollo sostenible, consolidando un nuevo
nodo social y productivo en uno de los accesos principales a la localidad, creando nuevos
espacios ludicos para la Localidad.

CONTEXTO Y OBJETIVOS DEL PROYECTO

La ubicacion del edificio no es azarosa, ya que se eligié un area limitrofe con la trama
urbana consolidada, que actualmente presenta vacios urbanos y carencias en
infraestructura comunitaria. Esta posicion estratégica permite que la Escuela actue
como:

e Un conector entre barrios, mejorando la accesibilidad y la movilidad.

e Un catalizador de transformacién urbana, revitalizando areas con problemas de
uso y valorizacion.

e Un referente arquitecténico y paisajistico, marcando la entrada a la localidad
con una identidad renovada.

El objetivo central es crear un edificio educativo multifuncional, que trascienda su rol
pedagodgico para convertirse en un verdadero espacio de integracion comunitaria y de
promocion de practicas sostenibles.
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Fig. 53. Polo Educativo UAl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.
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CONCEPTO DE DISENO: INTEGRACION Y APERTURA

El planteo arquitectdnico se basa en la articulacion de espacios publicos, semi publicos
y privados, generando un entorno que fomente la interaccion social, el aprendizaje y el
disfrute colectivo:

Espacios publicos

Areas verdes abiertas y equipadas alrededor del edificio, concebidas como plazas
activas y zonas recreativas para actividades comunitarias, eventos culturales y ferias
locales. Estas areas funcionan también como zonas de amortiguamiento frente al arroyo,
integrando soluciones de drenaje sostenible y corredores verdes.

“

Fig. 54. Polo Educativo UAl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

Fig. 55. Imagen representativa que sirven de apoyo al Polo Educativo.

Fuente: https://www.mandua.com.py/un-parque-lineal-para-dar-una-cara-distinta-al-entorno-del-
arroyo-lambare-n469
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Espacios semi publicos

Zonas de transicion como patios internos, jardines educativos y explanadas, disenadas
para facilitar la interaccion entre estudiantes, docentes y la comunidad. Estas areas
promueven el encuentro y el uso compartido, a la vez que refuerzan la conexion visual y
fisica con el entorno natural.
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Fig. 56. Polo Educativo UAIl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.
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Fig. 57. Imagen representativa que sirven de apoyo al Polo Educativo.

Fuente: Elaboracion propia.
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Espacios privados

Aulas, talleres, laboratorios y areas administrativas, planificados para garantizar
funcionalidad y flexibilidad, permitiendo ocasionalmente abrirse a la comunidad para
actividades como talleres abiertos, exposiciones, charlas y encuentros educativos.
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Fig. 58. Polo Educativo UAl en la Localidad de Juan Maria Gutiérrez.

Fuente: Elaboracion propia.

Fig. 59. Imagen representativa que sirven de apoyo al Polo Educativo.

Fuente: https.//enlinea.santotomas.cl/santo-tomas-en-la-prensa/notas-en-medios/santo-tomas-y-cchc-
desarrollan-taller-de-huertos-urbanos/229560/
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CONECTIVIDAD Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

/
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Fig. 60. “Imagen representativa de Ciclovias de Puntos Verdes”

Fuente: Elaboracion propia.

Una de las premisas centrales del proyecto es mejorar la conectividad interna de Juan
Maria Gutiérrez. Para ello, se plantea la implementacion de una red integral de ciclovias
y bicisendas que no solo optimice la movilidad urbana, sino que también vincule de
manera directa el edificio con:

e Las futuras huertas urbanas propuestas en el TFC, las cuales se aprecian como
sectores verdes en la Fig. 60 de este Capitulo.

e Elarroyo Baldovinos, recuperado como un corredor ecoldgico y recreativo.
o Corredores Verdes.

e Bicisendas y Ciclovias a distintas velocidades como se aprecia en la Fig. 44
“Imagen representativa de Ciclovias de Puntos Verdes” (Ver Anexo I)

De esta manera, el edificio se convierte en un hito accesible y sostenible, promoviendo
modos de transporte activos y respetuosos con el ambiente.
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SOSTENIBILIDAD Y ENFOQUE AMBIENTAL

Este proyecto contempla la incorporacién de infraestructura verde y estrategias
bioclimaticas:

e Techos verdes y captacion de aguas pluviales para riego de huertas educativas.
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Fig. 61. “Fachada del edifico sustentable”

Fuente: Elaboracion propia.
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o Paneles solares y ventilacion cruzada para reducir la demanda energética.

Fig. 62. “Paneles Solares”
Fuente: https.//pt.vecteezy.com/arte-vetorial/9668707-painel-de-instalacao-de-energia-solar-ou-
manutencao-de-turbina-eolica-com-equipe-de-servico-domestico-para-operacao-de-rede-de-
eletricidade-em-desenho-animado

o Materiales locales y sistemas constructivos que minimicen el impacto ambiental.

Fig. 63. “Imagen representativa de la utilizacion de materiales locales”

Fuente: https://media.licdn.com/dms/image/v2/D4D 12AQHIXzJpQIRjfA/article-cover_image-
shrink_r20_1280/article-cover_image-
shrink_720_1280/0/1681344088674?e=2147483647&v=beta&t=LJ-
Zw2a_Xkz3EDSIF3IBi2I05toH8sbG 11PzG0O6J4xY
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El edificio se concibe como un ndcleo de desarrollo urbano y social, con los siguientes
impactos:

« Revitalizacion del borde del arroyo Baldovino como espacio publico y natural.

o Fortalecimiento del tejido comunitario mediante actividades abiertas y
participacion ciudadana.

 Fomento de una movilidad mas ordenada y sostenible como se muestra en el
anexo |, en el trabajo de investigacion y propuesta bajo el nombre de “Ciclourbana
J.M.G” en la localidad.

o Generacion de oportunidades econdémicas asociadas a la formacion técnicay la
produccion agroecologica.

e Construccion de identidad local, convirtiendo a la Escuela en simbolo de
progreso y sostenibilidad.

El Polo Educativo UAI no es sélo un edificio: es una intervencion integral que busca
reconfigurar la dinamica urbana de Juan Maria Gutiérrez, consolidando una relacion
armonica entre educacion, espacio publico, medio ambiente y comunidad. Este enfoque
apunta a sentar las bases para un modelo de ciudad o localidad mas inclusivo,
productivo y resiliente.
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5.2.4 Parque Conecta

Para finalizar el desarrollo del proyecto del Polo Educativo UAI, se incorporo un parque
ludico como se puede ver en las imagenes en el sector exterior. Este Parque surgié como
complemento funcional y social del edificio. Este espacio fue concebido para que los
usuarios puedan experimentar con aromas, texturas y colores, fomentando Ila
interaccidn sensorial y el contacto con la naturaleza.

Su disefo responde a criterios de sustentabilidad, integrando vegetacion aromatica,
especies autoctonas y sectores de sombra, al tiempo que se promueve la educacion
ambiental y el encuentro comunitario. De este modo, el parque no solo enriquece la
experiencia cotidiana de estudiantes y visitantes, sino que también fortalece el vinculo
entre el edificio y su entorno social y urbano.

Ademas, se incorporaron huertas urbanas accesibles al publico, que no solo aportan al
autoabastecimiento y la educacion ambiental, sino que también permiten la realizacion
de talleres, cursos y actividades abiertas a vecinos y vecinas de Juan Maria Gutiérrez.

El espacio fue pensado como un ambiente activo, saludable y de encuentro, que puede
ser utilizado cualquier dia de la semana sin interferir con el funcionamiento del edificio
escolar. De este modo, el Polo Educativo UAI trasciende su rol institucional para
convertirse en un verdadero nucleo comunitario, articulando funciones pedagdgicas,
sociales y ambientales en una ciudad que busca reconectar con su entorno natural y
productivo.
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A lo largo de mi formacién en la carrera de Arquitectura, y en particular a través del
trabajo desarrollado en materias como Taller de Investigacion Proyectual Il y Proyecto 5,
fui construyendo una mirada integral sobre la Localidad, entendiendo que su
transformacion no depende solo de intervenciones fisicas, sino también de procesos
sociales, ambientales y culturales que se entrelazan en el territorio. En ese marco, el
desarrollo del Polo Educativo UAI, emplazado estratégicamente junto al arroyo
Baldovinos, no se presenta unicamente como un edificio, sino como un catalizador de
activacion urbana, ambiental y social para la localidad de Juan Maria Gutiérrez.

La propuesta articula talleres de huertas urbanas con un sistema de ciclovias, espacios
verdes y areas de valor ambiental, conformando un corredor verde educativo que
conecta distintas escalas y usos del territorio. Esta red busca mejorar la movilidad
sustentable, la accesibilidad y la apropiacion del espacio publico, fomentando habitos
saludables, la produccion local de alimentos y la revalorizacion del paisaje urbano. Desde
lo urbanistico, el proyecto demuestra que es posible integrar componentes funcionales,
ambientales y sociales mediante una planificacion sustentable que contemple tanto la
escala barrial como la metropolitana.

Este enfoque se alinea con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), en especial el
ODS 4 (Educacion de calidad), ODS 11 (Ciudades y comunidades sostenibles), ODS 12
(Produccion y consumo responsables) y ODS 13 (Accion por el clima). Las huertas
urbanas, mas alla de su rol productivo, se consolidan como espacios de aprendizaje
comunitario, de fortalecimiento de la soberania alimentaria y de regeneracion ambiental,
con impacto directo en la economia local y la cohesion social.

El analisis del marco normativo, junto con el Plan Berazategui 2050, demuestro que
existen bases institucionales para respaldar e impulsar este tipo de iniciativas. La
viabilidad del proyecto radica en su integracion con politicas publicas y en la articulacion
con actores comunitarios. Asimismo, los casos internacionales estudiados —desde las
huertas comunitarias de Berlin hasta las azoteas verdes de Nueva York y la agricultura
urbana de La Habana— confirmaron que la propuesta local se inscribe en un movimiento
global hacia ciudades mas verdes, inclusivas y resilientes, adaptadas a su propio
contexto.

La propuesta final del Polo Educativo UAI sintetiza todo este proceso: un sistema que
integra lo ambiental, lo educativo, lo productivo y lo social, en didlogo con la recuperacion
del arroyo Baldovinos, la valorizacion de la Reserva Pereyra Iraola y la incorporacion de
nueva infraestructura verde. Se trata de un modelo territorial que responde a las
demandas actuales y, al mismo tiempo, anticipa estrategias para afrontar los desafios
futuros.

Este trabajo me permiti6 comprender que proyectar no es unicamente disefar formas o
resolver programas, sino intercambiar relaciones entre las personas, el territorio y el
ambiente, construyendo herramientas para transformar realidades. Cuando la
arquitectura y el urbanismo se conciben desde una vision comprometida, humana vy
sostenible, tienen el poder de convertirse en motores de cambio profundo, capaces de
inspirar y sostener el desarrollo de comunidades enteras.
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INTRODUCCION

Duante el siguiente trabajo de investigacién donde consideramos que fomentar el
uso de la bicicleta como medio de transporte en la Localidad de Juan Maria
Gutierrez es importante se propone crear “Ciclourbana JMG” una red de ciclovias
y bicisendas. Para esto se generarad la demanda de infraestructura adecuada para
quienes practican este deporte, y quienes disfruten de manera recreativa en el dia
a dia para trasladarse en la Localidad. Mediante la observacion participativa y
exploratoria realizada en el lugar, se encontré una serie de carencias sefialadas por
los ciclistas; asi como el deseo de implementar seguridad vial, puesto que es un
elemento muy importante. La propuesta del presente proyecto, consiste en el
disefio de una red de ciclovias que permita recorrer la Localidad a distintas
velocidades, pudiendo asi llegar a todos los puntos estrategicos que nos ofrece la
misma Juan Maria Gutierrez, apoyando esta propuesta junto con un mobiliario
urbano multifuncional, con el cual se puedan ofrecer los siguientes servicios: area
de estacionamiento, mantenimiento, dispensador de agua, tachos de basura y area
para el personal de seguridad encargado de observar el estacionamiento; ademas
de los elementos viales necesarios, como los separadores entre vehiculos vy
peatones, el color de distincién con los otros carriles y sefialética vertical. La
viabilidad del proyecto se apoya en que el uso de la bicicleta estda tomando fuerza
en funcion del cambio climatico mundial; también se plantea crear un mobiliario
prototipo, es decir implementar en cualquier cicloruta de Buenos Aires y satisfacer
eficientemente las necesidades de los usuarios. Es un proyecto innovador vy
multifuncional; un trabajo sustentable y ligero a realizarse con materiales
ecologicos, ofreciendo asi resistencia y portabilidad, sumandose a la tarea de
minimizar el impacto ambiental en Argentina.

Equipo, Débora Bullén
Carlos Velazco
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AMBA - BERAZATEGUI - JUAN MARIA GUTIERREZ

Berazategui se ubica al sudeste de la Region Metropolitana de Buenos
Aires a 23 km de la ciudad de Buenos Aires. Su cabecera es la ciudad de
Berazategui, siguiendo las localidades de Hudson, Juan Maria Gutiérrez,
Ranelagh, Sourigues, Pereyra, Platanos, Villa Espafia y Centro Agricola El
Pato.

El partido de Berazategui forma parte de la provincia de Buenos Aires.
Sus limites son: al norte el partido de Quilmes, al este el Rio de la Plata,
al oeste el partido de Florencio Varela y al sur los partidos de La Platay
Ensenada. Estd comunicado con las principales ciudades de la zona sur
del conurbano Gran Buenos Aires, a través del Ferrocarril General Roca'y
la Autopista La Plata - Buenos Aires.
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HISTORIA

Juan Maria Gutiérrez es una localidad del partido de Berazategui, en el
Gran Buenos Aires, El nombre corresponde en homenaje al escritory
politico Juan Maria Gutiérrez, que habia fallecido en 1878, con una
poblacién de 16.321 (seglin censo 2010) habitantes,
se ubica a unos 14m snm ocupa una superficie
de 6,1km2 (densidad en km2 2.675,5 Hab) :
son unas 6.100 hectéareas la densidad
en hectareas es de 2,68 Hab/hectarea.

Foto afio 2021 de la estacion de tren
en la Localidad de Juan Maria
Gutierrez.

" Esuna ciudad

. guenacey se
desarrolla en sus
inicios alrededor
del trazado
ferroviario y la
estacion del tren
que lleva el
mismo nombre.




Segln la documentacién existente, por la Ley provincial N°13.782 de
mayo de 1883, se autoriza la construccion del tramo ferroviario que
permitiria la circulacién entre las estaciones Haedo - Temperley - Villa
Elisa. El trazado ferroviario se construiria por decreto de fecha de
19/08/1883 y las estaciones Claypole, José Marmol, Juan Maria Gutiérrez
son designados por resolucién del 20 de marzo de 1884. Muchos de los
nombres de las estaciones de este ramal correspondieron a nombres de
escritores argentinos. El lunes 16 de abril de 1884, se detiene en la
estacion la primera formacion.

En esta localidad se encontraba la fabrica de Parafina del Plata. Ademés
se encuentra unos de los barrios cerrados mas antiguos del partido: El
Carmen, antiguo casco de la estancia de la familia Herrera Vegas-Pereyra
lraola, en el afilo 1996, recibid por la ordenanza N° 2866/96, la imposicion
de su dia como recordatorio de la habilitacién del servicio ferroviario.

ESCALA 1:50000

Si bien Juan Maria Gutiérrez podria tener una ubicacion preferencial o
estratégica, dado que tiene accesos muy importantes que la enmarcan,
como ser la ruta 2 (ruta nacional) y el Camino Gral. Belgrano, esa
situacién y dada la jerarquia de estas trazas sobre todo la ruta 2 que
bordea y se encuentra con uno de los portales de Gutiérrez, la famosa
rotonda, llamada de Alpargatas.

Otro de sus bordes o interfaces esta dado por el Parque Pereyra Iraola,
una reserva natural provincial, es la zona de mayor biodiversidad de la
provincia de Buenos Aires, el parque mide 10.246 hectareas ubicado
entre los partidos de Berazategui, Ensenada, Florencio Varela y La Plata.
En 2008 La UNESCO lo declaro Reserva de la Biosfera, con el objetivo de
preservar la biodiversidad ante el crecimiento edilicio en la zona, cuenta
con 132 especies forestales introducidas y flora autéctona como talas,
espinillos, blanquillos, ceibos, lianas, sauces, helechos y rastreras que
crea un sotobosque. Casi 200 especies de aves (cardenales, zorzales,
loros, teros, benteveos, carpinteros, calandrias, golondrinas). El
potencial como atractor del parque es realmente importante, quiza no
con un destino de usos cotidianos, pero definitivamente para generar
actividad durante fines de semana.




Otra interface que “limita” a Gutiérrez es la zona de barrios
privados/countries que generan en si un tapon impidiendo el
crecimiento urbano hacia la Autopista Buenos Aires-La Plata, esta
situacién puede generar situaciones positivas y negativas, positivas en el
contexto de constituir una potencial oferta laboral de servicios y
mantenimiento que puede ser satisfecha por la poblacién de Gutiérrez,
esto en si puede generar alivio y movilidad social, ahora bien si
consideramos la situacion de isla observada inicialmente lo positivo de
la cercania de barrios de mayor poder adquisitivo, también podria
configurar alguna consideracion de estigmatizacion sobre la poblacién
de Gutiérrez y generar una situacion servil aparente.

Otro factor de cercania en este analisis macro del sitio, es su vinculo con
la ribera que puede resultar de interés para la practica de actividades
deportivas relacionadas con el rio o potenciar la actividad del ciclismo
presente hoy en la zona, generando senderos que conecten Gutiérrez
con la Ribera.

oL o,




ESCALA 1:25000

Cuando profundizamos en el analisis, se observa claramente una
interface muy fuerte entre lo urbano y lo natural, establecido por la
Autopista Buenos Aires-La Plata es muy significativo el contraste del
verde en la imagen satelital y la trama urbana del AMBA que crece
significativamente en las Ultimas décadas

Un actor relevante en AMBA, es el ferrocarril (desde 1884), conectando
CABA con el conurbano, haciendo de catalizador en la conformacién del
AMBA en crecimiento, Gutiérrez tiene una estacién de tren llamada,
como la ciudad, Juan Maria Gutiérrez, es una estacién de la linea
General Roca, actualmente es la terminal del servicio diésel urbano que
se presta entre la estacion y Bosques, via Temperley. Antes esta linea
permitia conectar Haedo con La Plata.

La estacion se encuentra a unos 700 metros de la rotonda de Gutiérrez.

Este triangulo que se conforma Gutiérrez, es un eslabén que conecta
CABA y Conurbano con La Plata, colaborando como mencionamos
anteriormente en la conformacién del AMBA, constituyendo la puerta
sur al conurbano.

INTEFFASE NATUTALEZA-GILIDAD GUTIERREZ

= DELIMITACGION DE LA GUENGA B CARRETERAS
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CUENCA BALDOVINOS

La cuenca del arroyo Baldovinos posee una superficie de 24 km2 y la
longitud del cauce principal es de 9,04 km. En su tramo superior ingresa
desde Berazategui hacia el Partido de Florencio Varela para luego
desplegar toda su cuenca sobre el primero. Los tramos superior y medio
se sitlan sobre la planicie loéssica entre las cotas de 25 my 5 m;
mientras que el tramo inferior se ubica entre las cotas de 5 m llegando a
la zona del ambiente litoral estuarico con valores entre 2,5y 0 msnm. El
caudal medio del arroyo Baldovinos es de 0,07 m3/seg (Subsecretaria
de medio ambiente, 1981).

La recuperacion de la cuenca resulta una estrategia posible y
sustentable, para colaborar con la concientizacidn de la poblacién
sobre la importancia de mantener los cursos de agua libres y limpios,
lo cual tiene un impacto sobre la salud publica e impacto directo en el
ecosistema. Ademas de poder conformar en atractivos algunas zonas
que ameriten la posibilidad de establecer recreos y pequenos lugares
de descanso donde se pueda apreciar el arroyo.

‘Partido de Berazategui (Red hidrica, cuencas, curvas de nivel y Il'mites).‘
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Foto cuenca Baldovinos entre las
calles 421 y 422,de la Localidad de
Juan Maria Gutierrez.




PROBLEMATICA DE LA INVESTIGACION

Juan Maria Gutierrez se encuentra a 40 min. de el centro de la
Ciudad Autonoma de Buenos Aires y a 40 min. de la Ciudad de La
Plata, en una ubicacion privilegiada dentro de la Provincia de
Buenos Aires. Se encontro como problematica una Localidad
desordenada y con mucho potencial para desarrollar una
planificacién sustentable que sea viable como alternativa, dando
respuestas a las necesidades urbanas, sociales y econémicas que
hoy se presentan.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

« Aprovechar los recursos del entorno.

« Crear un entorno atractivo para vivir y trabajar.

« Mejorar la utilizacién del suelo.

« Mejorar el paisaje de la Localidad.

- Fortalecer la identidad del barrio.

« Mejorar la Seguridad Vial.

- Desarrollar sistemas que den respuesta a la infraestructura del
lugar.

« Desarrolar un programa de Turismo atractivo.

« Desarrollar una micro economia sustentable.




JUSTIFICACION

En funcién del relevamiento realizado, observamos caracteristicas del
territorio y su poblaciéon, donde el medio de transporte mas utilizado
es la bicicleta dentro de la localidad, notamos una ausencia de trazado
que facilite su circulacion segura, ademas de observar una trama de
espacios verdes poco conectados.

La propuesta consiste en el disefio de cicloviasy bicisendas junto con
la  implementacion de un mobiliario urbano prototipo, lo que
permitird su aplicacién en otras ciclorutas de la ciudad, ya que las
necesidades de los usuarios son las mismas. El propdsito es equipar la
ciclovia y que el mobiliario funcione de complemento al usuario,
cambiando los disefos tradicionales por uno innovador, que responda
satisfactoriamente a las demandas de los ciclistas.

Consideramos dos aspectos que nos permiten encuadrar la solucién
en una funcion cotidiana y otra funcién de esparcimiento. Ademas de
considerar la posibilidad del concepto de transbordo, es decir facilitar
que el usuario de bicicleta pueda utilizar este medio de transporte
hasta alguno de los nodos (tren/rotonda) y poder continuar su viaje en
otro medio (Conurbus o tren) con una infraestructura segura.

Para llegar a esta meta, se ha considerado el uso de materiales
amigables con el ecosistema; esta caracteristica marca la diferencia
ante cualquier mobiliario tradicional, debido a la durabilidad de su
materia prima: la cafia guadua propiamente tratada.

Otros aspectos que distinguen la propuesta es la funcionalidad de
estacionamiento, adicionando otros servicios de hidratacién e higiene
como bebederoy dispensadores de basura, ademas de mantenimiento
como el dispensador de aire; seguridad con sistema de parquimetro
para las bicicletas incluyendo a un agente de seguridad y separadores
viales para la ruta; servicios de informacion como sefialética e
iluminacion solar y reflectora, contribuyendo asi a la reduccion del
impacto ambiental expresada en la inclusién de elementos
sustentables y su calidad de efimero, es decir, que puede desmontarse
facil y rapidamente.
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(POR QUE CONVIENE USAR BICICLETA?

Porque es un potencial de desarrollo, aunque el ciclismo diario no haya
entradoaun quiza en las costumbres de sus conciudadanos, no por ello
deja de ser un medio de transporte que promete desempenar un papel
nada desdefable en la gestion de la movilidad mejora la calidad de la
vida urbana vy el atractivo del transporte publico.

» ot
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;Que BENEFICIOS puede aportar a la Ciudad?

Aunque resulte practicamente imposible realizar una lista de los
beneficios del uso de la Bicicleta les presentamos algunos de los mas
importantes:

@ ECONOMICAS - Disminucién del presupuesto familiar destinado al uso de
automovil; reduccion de las horas en el tratico; reduccién de los costos en
materia de salud gracias a los efectos del ejercicio practicado regularmente.

@ POLITICAS - Reduccion de la dependencia energética, ahorro de recursos no
renovables.

@ SOCIALES - democratizacion de la movilidad, mayor autonomia 'y
accesibilidad todos los equipamientos, tanto para los jovenes como para las
personas mayores.

@ ECOLOGICAS - al establecer una distincién entre los efectos locales a corto
plazo (concepto de medio ambiente) y los efectos no localizados a largo plazo
(concepto de equilibrio ecolégico).




=» ausencia total de impacto sobre la
calidad de vida urbana (ni

) ruido, ni contaminacién).
Cada desplazamiento -,
=» conservacion de los monumentosy

realizado en bicicleta, en las zonas verdes.

= menor necesidad de superficie, tanto

vez de en auto, genera un para desplazarse como

para aparcar, y, por lo tanto, mayor

importante ahorro y ventajas rentabilidad del suelo

oreielarElsles, T e =» menor deterioro de la red vial y

reduccion del programa de

individuo como para la nuevas infraestructuras viales

=» mayor atractivo del centro urbano

colectividad urbana. (comercios, cultura, actividades
recreativas, vida social)

= reduccion de los embotellamientosy
las pérdidas econdmicas que éstos
generan.

Un ejemplo de repercusiones positivas mayor fluidez del trafico automovilistico.

En Graz (Austria) se calculd cuéles mayor atractivo del transporte publico.

v v ¥

serfan algunos de los efectos de |a mayor accesibilidad a los servicios

reduccién del trafico automovilistico si tipicamente municipales para toda la

se modificaba la distribucién modal de = Poblacion (incluidos los adolescentes y los

los desplazamientos jovenes).

(véase cuadro 1.1). = ahorro de tiempo y de dinero para los

En el cuadro se observan los efectos padres, liberados del peso del transporte.

beneficiosos que la reduccién en un =» ahorro considerable de tiempo para los

tercio del uso del coche individual ciclistas en trayectos cortos y de media

tendria sobre distintos parametros. La distancia.

descongestién de las calles => posible desaparicion de la necesidad de un

con la reduccién del nimero de segundo coche por hogar (y, en

vehiculos y el descenso de consecuencia, aumento de la parte de

la velocidad autorizada (tréfico més presupuesto disponible para los hogares)
fluido) se refleja en una reducciéon muy
significativa de la contaminacion

atmosférica.
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CUADRO 1.1

Mejora posible respecto a 1984 sobre la base de un estudio sobre el potencial de

transferencia modal del automovil hacia otros modos.
Estimacién de los efectos de la politica desarrollada en favor de la bicicleta en Graz
(Austria), de 252 000 habitantes (*)

Duracién de los trayectos puerta a puerta Reduccién de las emisiones de monodxido de carbono (CO) 36 %
(automovilistas y nuevos ciclistas) 39 % Reduccion de las emisiones de hidrocarburos

Coste de los desplazamientos (CH, s6lo coches) 37 %
(automovilistas y nuevos ciclistas) 30 % Reduccion de las emisiones de didxido nitrogeno (NO2) 56 %
Seguridad (nGimero de accidentados en todos Reduccion del consumo de gasolina
los modos de desplazamiento 3 % (solo coches) 25 %
Descongestién de las calles 30 % Reducciéon del nimero de personas afectadas
Reduccién de la contaminacién de los por la contaminacion acustica 9 %
vehiculos de motor (de todo tipo) 25 % Reduccidn del efecto de barrera de las vias
de circulacién importantes 42 %

(*) Los céalculos se efectuaron sobre la base de una reduccion de un tercio del nimero de

desplazamientos realizados en coche (1984: 44 % de los desplazamientos).

El «beneficio» asi obtenido es muy dificil de calcular (menos enfermedades
respiratorias, reduccién de las pérdidas econdmicas debidas a bajas por enfermedad
y a prestaciones de asistencia, menor deterioro de las zonas verdes y los edificios,
mayor atractivo del centro con la mejora de la calidad de la vida urbana, reduccién
de la factura energética, etc.).

La politica de Graz, muy completay
sistematica, se aplico durante varios afios.
Aparte de que los elementos de la politica
de movilidad de Graz se han puesto en
practica progresivamente para tener en
cuenta el tiempo de adaptacién necesario
para un cambio de mentalidad, estos
resultados no reflejan lo que el estudio permitia suponer, principalmente debido a
factores «periféricos» como el hecho de que, entre 1984 y el momento actual, el
precio del combustible ha bajado en términos reales y Graz ha aplicado una politica
pionera. En 1996 se observaba que el uso de la bicicleta se habia méas que duplicado
en relacién con los niveles méas bajos de los afios setenta, cuando descendié al 7 %.
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«14-17 % DE DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA ES UN PORCENTAJE REALISTA.»

La distribucion modal observada en Groninga en 1987-1988 en lo que se
refiere a los desplazamientos domicilio trabajo era la siguiente: un 50 %
de los desplazamientos se efectuaron en bicicleta y un 22 %, en coche. En
una demostracion mediante reduccion al absurdo, el autor evalud los
efectos negativos que resultarian de una situacion en la que solo un 5 %
de los desplazamientos domicilio-trabajo se efectuasen en bicicleta (se
considera que un 33 % de los ciclistas se convirtieron en automovilistas,
lo que supone un aumento global del 10 % de todos los trayectos
efectuados en coche en esta ciudad a lo largo de toda una jornada
media).

Solo se han podido cifrar determinados costes como:

« el aumento del ruido (coste calculado en funcidén de un impuesto sobre
el ruido aplicado a cada litro de combustible y destinado a subvencionar
medidas constructivas contra el ruido);

« el aumento del consumo de energia (coste del combustible necesario
para realizar los trayectos, coste de la energia necesaria para la
producciéon de aproximadamente 15 000 vehiculos adicionales, sin incluir
el coste de la energia perdida en los embotellamientos);

« el coste de la descontaminacién parcial de los gases de escape mediante
convertidores cataliticos de tres vias y uso de gasolina sin plomo;

- el coste del «<almacenamiento» de los coches parados: espacio necesario
para el estacionamiento a domicilio y cerca del lugar de trabajo (cerca de
un total de 22 ha); el coste del estacionamiento se calculd sobre la base
del alquiler anual percibido por el municipio por una plaza de
aparcamiento (480 florines o 240 euros), sin incluir el posible coste de
nuevas infraestructuras viarias o de la reparacion mas frecuente de la
calzada.
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;Cuales son los beneficios para los individuos y el sector privado?

No penalizar las opciones individuales basicamente sanas. En teoria, las
autoridades puUblicas deben procurar, al menos, no penalizar un medio de
transporte frente a otros. Asi pues, lo normal seria conceder a la bicicleta su
lugar en la ciudad, junto al coche y los transportes publicos.

doble circulacién circulacién de vehiculos
motorizados

separador
fisico

vl on -

vereda vereda

1
1 1
2m 1 1035m

Por lo tanto, hay que invertir comparativamente tanto esfuerzo en favor de la
bicicleta como de los otros medios, teniendo en cuenta el potencial de cada
medio de transporte y el coste del equipamiento necesario. Por ejemplo, si la
bicicleta representa un 1 % de los gastos ocasionados por los transportes
pUblicos y por la infraestructura de carreteras. De este modo cesaria la
discriminacion de un modo de transporte que encontraria adeptos, si se
tuviera mas en cuenta.

Por otra parte, no hay que olvidar que la bicicleta es una aliada del

transporte publico cuando se trata de reducir al maximo el impacto de

coche en la ciudad. No s6lo debe aumentarse la competitividad respectiva

de ambos modos, sino que se ha de conseguir que la bicicleta y el transporte
publico sean complementarios. Para ello resulta necesario, principalmente,

que se pueda estacionar en condiciones de seguridad en las paradas de los

transportes publicosy transportar la bicicleta en los vehiculos del transporte
publico.
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BENEFICIO PARA LAS EMPRESAS

Las empresas son, sin duda, victimas de los atascos. Su accesibilidad se ve
afectada, tanto para los proveedores como para los visitantes. Pero los
atascos les resultan evidentemente muy caros en lo que se refiere al tiempo
perdido por sus propios repartidores vy, sobre todo, por sus propios
empleados.

Sabiendo, ademas, que los ciclistas son personas en mejor forma fisica vy,
sobre todo, psicolégica, las empresas cuyo personal utiliza la bicicleta
registran una mayor productividad.

Todo ello constituye una ventaja para las ciudades que gestionan los
desplazamientos haciendo sitio a los ciclistas.

Una empresa internacional como Ciba Geigy viene animando a sus
empleados, desde hace 20 anos, a ir al trabajo en bicicleta. Los medios
utilizados se corresponden con los beneficios que la empresa obtiene del
uso de la bicicleta. En 1989, la sociedad ofrecid una bicicleta nueva a
aproximadamente 400 empleados, que renunciaron a su plaza reservada en
el aparcamiento de la empresa. Todos los anos, la empresa organiza
jornadas dedicadas a la bicicleta, con recorridos, informacion y talleres de
reparacion. Ciba Geigy es muy consciente de sus ventajas:

ahorro de aparcamiento, descongestion de las calles

proximas a la empresa, una mejor imagen de marca para

los residentes y las autoridades, mayor movilidad para los

empleados, que, ademas, se mantendran en mejor forma

fisica, con la consiguiente reduccién de las ausencias

laborales por enfermedad.




LA BICICLETAY LOS COMERCIOS

La ecuacién «vitalidad del comercio=acceso en coche» dista mucho de estar
demostrada por los hechos. La contribucion de la clientela que accede
mediante el transporte publico, la bicicleta y a pie se ha subestimado
considerablemente, al igual que el impacto negativo para nuestras ciudades
y para el entorno urbano de la implantacion de grandes empresas de
distribucion y de miles de plazas de aparcamiento en la periferia.

Un estudio realizado en
Munster  (Alemania) revela
varios hechos poco conocidos.
El estudio se centraba en tres
supermercados o autoservicios
(cuyo surtido basta para
realizar las «grandes compras»
una vez por semana O cada
quince difas, y sobre un gran
almacén con varios
departamentos(ropa,
boutique, articulos de lujo,
etc.).

- Los automovilistas no son mejores clientes que los ciclistas, los peatones o
los usuarios de los transportes publicos. En algunas categorias, los ciclistas
son, incluso, mejores clientes. Compran menos cantidad por visita, van a
comprar con mas regularidad al almacén (once veces al mes por término
medio, frente a siete veces en el caso de los automovilistas) y estan mas
expuestos a la tentacion.

« En los comercios del medio urbano, los automovilistas son minoritarios (25
%-40 % de la clientela, seglin sea un dia entre semana o un sabado).

« Apenas un 25 % de los automovilistas salen de una tienda con dos bolsas
de mercancias o mas (frente al 17 % de los ciclistas). Tres cuartas partes de
los automovilistas no transportan, pues, nada que les impida utilizar otro
medio de transporte.

oL 7



« Teniendo en cuenta las distancias,
los destinos después de ir de
compras y las cantidades
compradas, el estudio concluye
que una parte importante de los
automovilistas podria prescindir a
menudo del coche para realizar sus
compras.

También hay que destacar que la
vitalidad de los comercios esta
relacionada con la calidad del
entorno. En Berlin se observa que
los desplazamientos dentro de los
barrios aumentarian mucho si se
estableciese una limitacién general
de velocidad a 30 km/h fuera de los
grandes ejes de circulacién. Por lo
que se refiere a los
desplazamientos entre el domicilio
y los comercios, el aumento
alcanzaria en ocasiones el 40 %,
Asimismo, una encuesta realizada
en Estrasburgo indica que, en el
centro de la ciudad, se registro un
aumento de mas del 30 % de visitas
a superficies comerciales en las que
no se habia producido ninguna
transformacién tras su conversion
en zona peatonal y cierre a la
circulacion de transito.

En Berna, una encuesta realizada
entre 1 200 consumidores
establecid, en media anual, la
relacion entre el valor de las
compras vy la superficie de
aparcamiento utilizada por cada
cliente.

Resultado: [a mayor «rentabilidad
del aparcamiento» se logra

con los ciclistas: 7 500 euros por
metro cuadrado, seguidos

por los automovilistas, con 6 625
euros por metro cuadrado.

Esto resulta paraddjico, sabiendo
que los ciclistas no disponen de
maletero para transportar sus
compras y se ven, por tanto,
obligados a limitar las cantidades

compradas.




;Cudl es la diferencia entre CICLOVIA y BICISENDA ?

CICLOVIA

Una ciclovia (también, carril bici, bicisenda,
ciclorruta, via ciclista o ciclopista) es una zona de
la infraestructura publica o cualquier otra
destinada de forma exclusiva para la circulacion de
bicicletas. La ciclovia puede ser cualquier carril de
una via publica que ha sido sefializado
apropiadamente para este propdsito o una via
creada independiente donde solo se permite el
transito de bicicletas.

4 1 L

VEREDA CICLOVIA CALZADA Estacion. VEREDA

Corte tipo de Ciclovia

Se ubica sobre la calzada, delimitada de la misma con separadores
fisicos. Es exclusiva para ciclorodados y la circulacion por las mismas
es obligatoria por parte de los ciclistas.




BICISENDA

Una bicisenda es una infraestructura exclusiva y especializada para ciclistas,
que a diferencia de una ciclovia, se implanta sobre veredas, parques, plazasy
en relacidon a vias peatonales separadas de la calzada, formando una cinta de
hormigdn alisado, con un ancho variable recomendable de 2,30 a 2.50m. Para
su emplazamiento hay que tener en cuenta el ancho de vereda y elementos
existentes.

Para el disefio particular de las bicisendas, se cumple con una serie de pautas
y elementos que los conforman:

« Losa de hormigdn se desaconseja la bicisenda de asfalto

« Rampas

« Doble mano de circulacion

- Evitar las interferencias con las paradas de buses, taxis, y espacios de carga
y descarga

« Proteccién para el ciclista en relacion a la circulacion vehicular

« Demarcacién horizontal y sefializacién vertical

« Tratamiento de cruces. Demarcacion en verde (cruce de ciclistas).

- ZOnas de convivencia con peatones

« Intervisibilidad entre ciclistas y peatones (edificios, arboles, carteles, etc.)

Corte tipo de Bicisenda

Se encuentra fuera de la calzada, generalmente sobre la veredas
anchas o parques. Su uso NO es obligatorio para el ciclista. Puede ser
compartida con el peatdn, quien siempre tiene prioridad.
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CAPITULO I11
Referentes




A partir de la principal caracteristica geografica de Lisboa, que la hace ser
denominada “la ciudad de las 7 colinas”, la oficina de arquitectura vy
paisajismo BXLX ided una red de ciclovias accesibles, visibles, planas e
inspirada en un sistema de metro.

Para esto, se hizo un estudio topografico de la ciudad que permitié clasificar
las calles, seglin su pendiente, en: horizontales, con una inclinacién entre 0
y 4 por ciento; recomendadas para distancias cortas, entre 5y un 6 por
ciento, y las menos accesibles, con 7 % o mas.

Segln esto, se obtuvo que de los 1.093 kilémetros de calles que hay en
Lisboa, un 63 por ciento -0 691 kms- tiene una pendiente menor a 4% y que
por lo tanto son accesibles para todos. Con un 25% estan las calles para
entusiastas y con un 13% para los més audaces.

A continuacion te mostramos coOmo cambiarian las calles con las ciclovias
propuestas.
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Ciclovia Amarela

Ciclovia Verde

Ciclovia Azul

Ciclovia Roja

(14 kilometros)




ESTUDIO TOPOGRAFICO

Lisboa se encuentra formada por dos colinas y un valle. El barrio de la Baixa
se encuentra en la zona del valle, practicamente plana, sin desniveles.

Lishoa tem 1093km de estrada

99km = 4% wcinaso
Projetdmos os 1093km

das ruas de Lisboa

691km

Rede de Ciclovias

La red de ciclovias que propone Lisboa Horizontal permite conectar a la
ciudad en su totalidad llegando a distintos puntos, organizando a la ciudad
de una manera diferente para que se pueda disfrutarla y que a la vez sea
facil, debido a las alternativas que se presentan en esta red de ciclovias.
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Pedalea 1la Ciudad

La red de ciclovias protegidas en la Ciudad Autonoma de Buenos Aires se
comenzd a construir en julio de 2009 y hoy alcanza mas de 260 km.

La red fue especialmente disefiada para integrar distintos puntos estratégicos
de la ciudad como centros de transbordo, universidades, escuelas y hospitales
permitiendo también la interconexidn con otros medios de transporte.

Ciclovias

A

Ciclovias: Mano Unica

A\

d

Ciclovias: Bicisendas
Preexistentes

Ciclovias: Ciclovias en Obra

D

Ciclovias: Ciclovias Proyectadas

A

b

Ciclovias: Interrumpida por Obras

&

Estaciones de Bicicletas

e Bicicleterias
@ Bicicleteros

e Puestos de Mecanica Sencilla

e Estacionamientos de bicicletas
@ Comercios con Beneficios
. Centros de Transbordo

Bicicleterias con Mecanica

Qenrilla Gratie

;Qué es la red de ciclovias protegidas?

La red de ciclovias protegidas es un entramado de carriles exclusivos para
bicicletas, resguardado del resto del transito vehicular por medio de un
separador fisico, que conecta los principales centros de trasbordo de la
Ciudad.
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La ciclovia se ubica generalmente en el margen izquierdo de la calle y es de
doble mano de circulacién. Asimismo, cuenta con sefializacion vertical,
horizontal y tactil, o intervenciones fisicas en el pavimento, para disminuir la
velocidad.

;Por qué una red protegida e integrada?

Las experiencias internacionales demuestran que los carriles de convivencia o
preferenciales no son respetados por los automovilistas lo que genera una
situacion de peligro o inseguridad para el ciclista. Basandose en estos hechos
y en datos estadisticos los especialistas en planificacién urbana proyectaron
una red protegida que fomente el uso de la bicicleta y prevenga accidentes
viales. Ademas, la red fue especialmente disefiada para integrar distintos
puntos estratégicos de la ciudad como centros de transbordo, universidades,
escuelas y hospitales permitiendo también la interconexion con otros medios
de transporte.

Imagen real del sistema de red de
ciclovias de la ciudad.

;Qué calles cuentan con ciclovias?

La ciclovia busca garantizar al ciclista un sistema de viaje mas seguro y rapido,
separado del resto de la calzada. Estas son construidas estratégicamente en
calles secundarias procurando evitar aquellas de alto transito vehiculary con
carga de vehiculos pesados (camiones). También se busca eludir aquellas
calles por las cuales circulan lineas de colectivos.

oL




Copenhague enbicicleta:
la tierra prometida

Actualmente, el transporte representa cerca de un quinto de la demanda
mundial de energia y un cuarto de las emisiones de CO2 relacionadas con la
energia. Dado lo anterior, la contaminacion al igual que los niveles de traficoy
ruido son considerados algunos de los desafios por los cuales se han
impulsado el uso de soluciones innovadoras y la integracion de actores
publicos, privados, sociedad civil y la academia para mejorar la movilidad de
los ciudadanos.

Las ciudades estan en la linea

650.000 SUNEIE del  frente de la  accidn
bicicletas

habitantes S s
climatica y asumen

(AT compromisos  audaces  en
autos y .
torno a vias de desarrollo bajas
en carbono y resistentes al
clima. El transporte amigable
BIBEHNCO con bajas emisiones de

carbono y de caracter peatonal es el centro de las futuras inversiones en
sistemas de movilidad urbana. En América Latina y el Caribe, el transporte es
un elemento clave para los compromisos regionales determinados sobre el
cambio climatico: 14 paises de la regién han establecido objetivos especificos
en el sector del transporte como estrategias de mitigacion. El sector del
transporte representa mas del 20% del total de las emisiones regionales que
producen mas emisiones por unidad del PIB regional en el sector del
transporte que otros paises. 30% mas que los Estados Unidos y 80% mas que
todos los paises de la OCDE.
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En el caso concreto de Copenhague, la capital de Dinamarca establecio el
objetivo de ser una ciudad carbono neutral para el 2025, lo cual es un gran
desafio, especialmente en el area de la movilidad. Uno de los objetivos
principales del plan de desarrollo de la ciudad es que no mas de un tercio de
los viajes con inicio y/o parada en Copenhague deben ser en automouvil,
dejando que las bicicletas y el transporte publico sean responsables del
resto. Incluyendo a los peatones, el objetivo es que el 75% de todos los viajes
sean a pie, en bicicleta o en transporte publico. Para facilitar esto, la ciudad
de Copenhague esta haciendo un esfuerzo considerable para proporcionar
una red de transporte verde, integrada y eficiente. Oslo también esta en
camino de pasar de combustibles fésiles a sistemas de transporte eléctrico.

Copenhague: la ciudad de la bicicleta

Dentro de estos nuevos modelos de transporte méas verdes y flexibles la
bicicleta es considerada como una alternativa de movilidad econdmica que
ayuda a mitigar las emisiones de gases efecto invernadero, a reducir el
consumo de energia y dar mejor uso al espacio vial. Adicionalmente, como
parte de las externalidades positivas de la bicicleta se destaca el mayor nivel
de calidad de vida de los ciudadanos al promover su salud fisicay conciencia
ambiental, logrando impacto tanto en el bienestar individual como en el
colectivo.
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En 1910 Copenhague inaugurd su primer carril para bicicletas, y durante los
Ultimos 25 afios se han llevado a cabo el desarrollo de la mayor parte de la
red de carriles e infraestructura dedicada a este medio de transporte.

NN 2 (‘ Actualmente todas

e e | ST las  estaciones de

T, o , S | é "~ metro y bus cuentan
g '.' wiwwa con estacionamiento

W ALY TR para bicicletas y la
et e ciudad t|e~ne_ g?a

Yy | e extensa sefializacion

= - ] T | i para los ciclistas. El

£y A o centro de

:“' 2 {wn. . Copenhague cuenta

-~

con un mayor nimero
b|C|cletas que ciudadanos: 520.000 hab|tantes y 560.000 bicicletas y se espera
que para el 2025 que la ciudad logre convertirse en la primera capital del
mundo con emisiones neutras de didxido de carbono.

A partir de 1962, se elimind el estacionamiento de 18 plazas para dar espacio a
mas vida en la ciudad. La expansion gradual del sistema de espacios sin
automoviles en la ciudad ha tenido algunas grandes ventajas: los residentes de
la ciudad han tenido tiempo para desarrollar una cultura urbana
completamente nueva, para descubrir y desarrollar nuevas oportunidades; los
propietarios de automoviles han tenido tiempo de acostumbrarse a la idea de
no conducir y estacionar en el centro de la ciudad, y utilizar el transporte
pUblico y la bicicleta. Como resultado, las personas han tenido tiempo de
cambiar sus habitos y patrones de movilizacién.

Alo largo de los afios se han realizado inversiones graduales en infraestructura
para bicicletas. Las inversiones han resultado en un aumento en el numero de
ciclistas de manera constante desde la década de 1970. Las nuevas iniciativas
de la ciudad buscan mantener y mejorar el uso de la bicicleta. Se han
establecido carriles verdes para el uso exclusivo de ciclistas, creando un
entorno ecolégico para la ciudad. Ademés, se han establecido “olas verdes” las
vias principales para sincronizar el flojo de bicicletas con los semaforos para
que los ciclistas mantengas una velocidad promedio de 20 km por hora.
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CAPITULO IV
El Sitio




ZONA A INTERVENIR

Teniendo en cuenta la propuesta de conectar la ciudad, nos enfoncamos en
una zona con un potencial a desarrolar, para que esta sea revitalizada ya que
en este momento se encuentra marginada y en estado de abandono.

ARROYO BALDOVINOS o - 4




A continuacién, se detallara la propuesta proyectual en el sitio a intervenir
demostrando estrategias sustentables sobre el mismo terreno.

Este proyecto se basa en revitalizar la zona por medio de un esquema de red
de ciclovias desarrollando su propia identidad. Creando asi un MAPEO en el
que los usuarios puedan utilizarlos a distintas velocidades conectandose
entre siy recorriendo la localidad. Otro objetivo es despertar el interés de los
habitantes provenientes de otras zonas rurales y de la gran ciudad.

F K3 D B

Fortalezas

Zona cercana a la Ciudad
Auténoma de Buenos
Aires.Conexion directa con
la Ruta 2.

Estacion de tren J.M.
Gutiérrez.

Av. Belgrano recorrido en
todo el borde urbano,
generando la conexion con
Hudson y Pereyra.

Eje de centralidad en Av.
413 y estacién de Tren.

Parque Pereyra Iraola,
Boulevard Camino real.

Centros culturales,
Polideportivos, Biblioteca.

Trama homogénea dividida
en 5 zonas.

Oportunidades

Explotar la cultura a través
de las Ferias o espacio con
identidad a la Ciudad.

Conexion con la Ruta 2 mas
fluida

Urbanizar y potenciar
comercialmente la Av.413
juntos con los espacios
verdes y el entorno de la
estacion de tren.

Debilidades

Carencia de Instituciones de
Salud.

Desorden de L.O. en la Av.
413.

Escasa lluminacion.

Bordes generados por los
barrios privados generando
barreras en la trama urbana.

Falta de atractores
importantes.

Falta de planificacién
urbana en las inmediaciones
de la estacion de tren.

Conexiones de espacios
verdes.

Polideportivos y usos
culturales abandonados.

Amenazas

Ante falta de mantenimiento
se pierde actividades por
parte de vecinos.

Dejar de usar el transporte
publico por falta de
mantenimiento de
instalaciones de tren.

Accidentes en zona Ruta2 a
Av-413.

Desvinculacion céntrica
peatonal.

No uso de espacios verdes
por vecinos.

Zona peligrosa limites de
estacion de tren..

El proyecto tiende a reordenar el territorio, interviniendo en varios sectores
existentes y crear nuevas areas de uso como la escuela secundaria agraria,
extension de la biblioteca publica, centro ecoturistico, centro comunal, areas
para actividades no formales, area de reciclado, area de compostaje y areas
destinadas al servicio publico.

Se elabord un cuadro de politicas que plantea las estrategias a desarrollar en
el territorio las mismas se representan por medio de cuatro modelos; modelo
de movilidad, modelo educativo, modelo de paisaje y el modelo
socioecondmico.

Cada modelo detallara los propdsitos que se tienen frente al sitio seflalando
las estrategias que se consideran necesarias para la viabilidad y no menos
importante ratificar la factibilidad que tiene la transformacion de La Aceitera
en una ecoaldea.




ESPACIOS VERDES

La Localidad nos ofrece diferentes espacios verdes y de recreacion.
En la actualidad estos se encuentran “abandonados” descuidados, y por esto
sin uso por los habitantes de Juan Maria Gutierrez.

En este Mapa de la Localidad se observan los espacios
verdes junto con una foto actual de su estado.

Consideramos que una alternativa que contenga los espacios verdes que nos
ofrece la Localidad es la conexion que generamos a traves de las ciclovias y
bicisendas, creando asi una lectura mas clara de donde el usuario puede hacer
uso de lo ofrecido por la misma Localidad. Entre ellos se encunetran
polideportivos, Plazas, costado de Arroyo, Parque Pereyra Iraola, etc.
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CAPITULO V
La propuesta




CORREDOR ROJO

Entre las conclusiones esta la conveniencia de disefiar
caminos circulares que bordeen las ciudades, pero
también redes viales que unan a todos los sectores
de la ciudad, ya sea para el '
desplazamiento de personas
como para realizar N,
actividades comerciarles. G

‘
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.
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Estas vias
se diferencian
de aquellas
construidas para la
realizacion de
transporte y ocio.

De esta manera, las rutas circulares sirven para conectar a barrios y
localidades adyacentes con el centro de la ciudad desde ciclovias regionales,
mientras que las vias interurbanas garantizan conexiones adecuadas para
viajes multiproposito. Ambas sirven para la realizacion del ciclismo de tipo
utilitario, es decir para el desplazamiento al trabajo, lugar de estudios,
compras, etc. A diferencia del recreativo donde se pone énfasis en las
condiciones para el entrenamiento y la diversion.
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Luego de un estudio realizado en el sitio logramos identificar cuales son
las avenidad que hoy en dia se presentan como “pasantes” que atraviesan
la Ciudad de punta a punta para luego hacer poco en el Centro.
Consideramos que es necesario delimitar las avenidad para tener un
ciudad mucho mas organizada. Creando asi paseos comerciales, nodos,
puntos de encuentro donde el usuario se sienta seguro.

“RED DE CICLOVIAS generada para los usuarios que vivan la ciudad a traves
de avenidas y puntos centrales de la Ciudad. Esta red tiene como fin
conectarse con las demas redes, generando un entramado”.
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CORREDOR VERDE

Presentamos esta red de Bicisendas
para el usuario que vivala ciudad fy, = !
mucho mas tranquila, en la que
pueden trasladarse a los espacios| |
publicos con mayor seguridad vy sm:
rango de edad ni estado de salud.

Conecta a la Localidad y permite la
conexion con otras redes para poder
llegar a distintos puntos de Juan
Maria Gutierrez o fuera de la misma.

Buscamos que con esta Red de Bicisendas el usuario tenga una visual y
una perspectiva de la Localidad mucho mas organizada y ordenada,
sabiendo que moviendose a traves de esta red “verde” se puede llegar a
distintos espacios verdes que propone la Localidad como Plaza y sitios de
recreacion.
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AN
RED de CICLOVIAS Y estaciones de

Reparacidon de bicis

REFERENCIAS

e imite de Juan Maria Gutierrez
=y Red de Ciclovias Rojo
Red de Ciclovias Amarillas

———> Red de Bicisendas Verdes

. Puestos de reparacion 1

©  Puestos de reparacion 2
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PROPUESTA sobre Arroyo Baldovinos




Puestos de Reparacion de
Bicicleta.




del

desarrollar sobre el

representativas
Arroyo Baldovinos.
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CONCLUSIONES

Creemos que la generacién de espacios urbanos verdes le daran mayor
salubridad a la localidad y a su vez se podran optimizar nuevas
comunicaciones en el transporte publico.

Estos nuevos enlaces, tendran como funcion principal “coser” los espacios
de interes que nos ofrece Juan Maria Gutierrez, donde a lo largo de los
mismos se propone intervenir el espacio publico adosado al Arroyo
Baldobinos, aprovechando asi un espacio que se encuentra marginado del
resto de la Localidad, revitalizando la zona a traves de las estaciones de
Ciclismo Propuestas acompafiados de puestos policiciales para evitar asi
actos de bandalismo sobre los ciclistas, como asi tambien en los sitios
intervenidos.

Esta premisa se basa en presentar el nuevo sector verde anexado al
corredor existente, creando una red de ciclovias en la que se unifica la trama
urbana de la Localidad, a través de conexiones transversales creando
boulevares de interconexion permitiendo a los vecinos del Barrio utilizarlos
como espacios de esparcimiento, actividades culturales y de encuentro a los
nuevos sectores verdes.

De esta manera logramos que la trama de la ciudad sea acompanada de un
espacio de transicion, los cuales con funciones y usos publicos lleguen a la
ciudad desde otras, atravesandolo de forma que el habitante sienta que es
parte de la estructura urbana de la ciudad y asi poder disolver la interfaz
existente que hoy deja sin conexién al barrio residencial.

oL




BIBLIOGRAFIA

https://es.wikipedia.org/wiki/Juan_Mar%C3%ADa_Guti%C3%A9rrez
https://es.wikipedia.org/wiki/Ciclovia
https://turista.defensoria.org.ar/la-red-ciclovias-bicisendas-la-ciudad/
https://medioambienteenaccion.com.ar/contenido/3864/que-podemos-apr
ender-de-copenhague

Tesis -UNIVERSIDAD POLITECNICA SALESIANASEDE CUENCA
AUTOR:Quichimbo Chuqui Sergio Bernardo

TUTOR:Ing. Javier Vazquez SalazarCuenca - Ecuador 2019

(Video limpieza arroyo Baldovinos Munic Varela
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https://www.youtube.com/watch?v=Ice4zKpu3Yo)

Fuente: Analisis multitemporal del uso efectivo del territorio en la cuenca
del arroyo Baldovinos (http://sedici.unlp.edu.ar/handle/10915/58796)
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Esquemas de diagnostico

It

II

L} Escuelas

\ Edficios Pbli cos

Centralidades comerciales

Espacios verdes | Nodos de transporte Q

Dos ejes comerciales se distinguen en Juan Espacios verdes desarticulados, algunos con
Maria Gutierrez, con gran potencial para poco equipamiento
diversificacion econdmica.

Edificios publicos y escuelas

Transporte ferroviario y de 6mnibus de corta 'y Presencia de edificios publicos y escuelas,
media distancia, posibles capacidades faltan algunos equipamientos y servicios.
multimodales, incluso con buses de larga

distancia en funcién de la R2.
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Esquemas proyectuales

Ejes primarios y secundarios % Cambio de recorridos de Buses Q Ejes centrales de intervencion Corredores verdes |

Generando vectores verdes que nos permitan

Desde el punto de vista de la conectividad i En funcion del diagnostico realizado

encontrar?wos ejes primarios de gran veloci'dad EsfcqngeStlonaf o A 413 oo dgllos entendiendo que rg1uestra ropuesta Ze la artlculauor? de espacios 'verdes con'el
‘ jetivos , mediante la implementacion de q ! prop : consecuente impacto ambiental y social.

y secundarios aptos para ofrecer nuevas estrategia de peatonalizacion, implica redisefiar enfocara en mejoras urbanas y soluciones

calidades de experiencia. Focalizar en rutas de 6mnibus de corta distancia, generando ambientales, los ejes de intervencién son la

estrategias de peatonalizacién y fomentar el también efectos colaterales en los nuevos Av.413y el arroyo Baldovinos.

uso de las bicicletas. trazados.
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Axonométrica intervencién general

A — Ex Fabrica de Parafina

B- Calle multimodal — Peatonal Av. 413 C- Arroyo Baldovinos
PROYECTQ URBANO 5 | Docentes Grupo N° 1 SR ‘ ANO
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Estrategia de Peatonalizacién — La Calle Multimodal

Conectando Gutiérrez

Av. 413 — Frente Centro Cultural

PROYECTO URBANO 5
EVALUACION & DIAGNOSTICO

Docentes
Prof. Arg. Juan Cabral

Av.413y Av. Belgrano

Grupo N° 1

Denominamos la calle multimodal a la
intervencion de peatonalizacién a realizar
en la Av. 413 |la misma se basa en amigar al
peatén, ofreciendo espacios mejor
equipados mas seguros, con la posibilidad
de compartir el espacio con otros medios
de locomocidn, los automodviles estan
permitidos con las restricciones
correspondientes, se eliminan los 6mnibus,
los cuales se derivaran por vias alternativas
como nuevo trazado, lo cual permitira el
desarrollo de nuevas arterias.

El sistema también incorpora
equipamiento urbano y una estrategia de
ciudades inteligentes, aportando servicios
high-tech y seguridad urbana.
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Ex fabrica de Parafina — Nuevo centro de J.M.Gutierrez

K
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= Control riesgo hidrico
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Nuevo centro de J.M.Gutierrez

El estado presente, nuevos edificios Fomentar el desarrollo de huertas La cultura como motor de evolucién
para la administracion publica, centro para potenciar un polo de agro - social, la generaciéon de un espacio
de monitoreo urbano mas seguridad alimentos, en el marco del plan i1y cultural un museo ferroviario,
para la comuna Berazategui 2050. honrando los origenes del pueblo y la

nueva biblioteca de JM. Gutierrez
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Ingreso Centro Cultural IMG Zona Civica Fabrica de Parafina Ingreso secundario Centro Cultural
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Intervencién urbana - Arroyo Baldovinos

SUSTENTABLE RECREATIVO ESPACIO PUBLICO

Espacios Verdes

Control de Riesgo Hidrico Integracion Social y Urbana

Espacios verdes de calidad

Arroyo Baldovinos - .
Generacién de Iconos barriales

Generacion de reservorio de Agua en predio
ex fabrica de parafina

Aprovechamiento de paisaje natural
Generacion de lugares de encuentro

Los sumideros forman parte del sistema
hidrico de Juan Maria Gutiérrez
contando con el Arroyo Baldovinos como
un sistema “natural” y la Laguna en la ex
fabrica de Parafina como un sistema
“artificial”. Estos sistemas se encargan de captar _
y transportar el caudal producido por actividades domésticas,
comerciales e industriales, aguas de lluvias, y |la escorrentia
proveniente las viviendas y superficies impermeables de las
ciudades, dentro de un mismo conducto hasta el aliviadero,
donde se aliviara un porcentaje del caudal conducido, para
finalmente ser descargado en el cauce natural seleccionado.
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Intervencion urbana - Arroyo Baldovinos
£y

La vegetacion del Arroyo Baldovinos es importante para su correcto funcionamiento, asi
también como cuidado de su entorno con sus distintas funcionalidades, como parques,
plazas bicisendas, seguridad y equipamiento adecuado.
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